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铁路易腐货物冷藏运输设备，主要是装运
易腐货物的车辆——冷藏车，以及为冷藏车正常
服务的加冰所。冷藏车有加冰冷藏车和机械冷藏

车两大类。加冰所应包括制冷、制冰、储冰、储

盐、加冰加盐等设备。
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一.冷藏车

冷藏车是铁路运输易腐货物的基本工具。它具

有隔热的车体和制冷、加热设备，无论车体外气温高

低如何，均能通过制冷或加温方法，使车内保持易腐

货物所需要的温度。为搞好易腐货物运输，我们必须

首先具备冷藏车车体结构、技术性能、运用方法等方

面的知识。
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（一）加冰冷藏车

目前，我国铁路上使用的加冰冷藏车，均

属冰箱配置在车辆顶部的车顶式冷藏车。根据其

结构特点和技术性能不同，有B6、B8等型号，技

术参数如下表所示。
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加冰冷藏车主要技术参数表
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下面以B6型加冰冷藏车为例，简要介绍其主

要结构和主要设备。

B6型加冰冷藏车的标记载重量为45吨，实际

38吨，车内载货容积为85立方米。有7

个容冰量各一吨、形状似马鞍的冰箱，它们均匀

地分布在车顶上。每个马鞍形冰箱有两个冰槽，

分别伸向车内上方的两侧。同一侧的每三个或四

个冰槽用管子连通并共用一个排水器，全车共有

四个排水器。
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排水器结构原理图

1—螺丝杆；2—罩盖；3—挡铁；4—上排水管；5—溢水孔；6—橡皮圈；
7—冰箱壁；8—阀座；9—下排水管；10—排水碗；11—重锤；12—车墙
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排水器由冰箱内沿车墙经车内伸出车外，管的
上部称上排水管，下部称下排水管并伸出车外，车
外管口外套有一个排水碗，碗内盛满盐水，可阻止
车外热空气由管口进入车内。当冰箱内的盐水超过
一定高度时，盐水便从上排水管的溢水孔流入管
内，经下排水管流出车外。如果要放掉冰箱内的盐
水时，可提起上排水管，盐水就会从上排水管下部
流经下排水管排出。若不需排出冰箱盐水，只要放
下上排水管并将橡皮圈紧压在阀座上，箱内盐水就
流不出去了。
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为了通风运输的需要，在车顶端部设有两个对

角安装的通风口。平时通风口严密关闭，需要通风

时，可将盖子打开，使车内外空气对流，达到通风

目的。另外，在车内四周车墙上固定有垂直于底板

的立柱（即通风木条），它能使货物与车墙之间保

持一定距离，便于空气循环和通风。
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在车底板上有用金属做成的底格板（又称离

水格子），货物码在底格板上，不与车底板直接

接触。这样，一方面可使冷空气在货物下部流

通，便于车内空气循环；另一方面使车外通过车

底板传入车内的热量以及车底板上的积水不直接

与货物接触，有利于保证货物质量。
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为了提高冷却效果，

有散热片，并在冰箱下面顺着冰槽斜坡设有四块

呈八字形的循环挡板。循环挡板伸展到冷藏车侧

墙边缘处，形成凹状集水槽，使冰箱滴下的凝水

由集水槽导入排水管并排出车外。
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冷藏车装载货物后，冰箱与车内容间产生

较大的温差，按照热空气上升、冷空气下降的原

理，使车内冷热空气不断循环，

目的。下图是车内空气循环示意图。
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顶式冷藏车空气循环图

（装运冷却货物时）

1—冰箱；2—空气循环板；3—离水
格子；4—中间通气口；5—两侧通气

口

顶式冰箱冷藏车空气循环图

（装运冻结货物时）

1—冰箱；2—空气循环板；3—离水
格子；4—中间通气口；5—两侧通气

口
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其热交换程序是：车内热空气自中间空隙（通气
口）流过，进入冰箱底部冷却片（散热片）与循环挡
板之间同时被冷却。

冷却后的空气比重增大，便顺着倾斜的循环挡板
与冰箱底部之间的通道往下移动，由车内两侧下降到
车内容间。这些冷却后的空气，其中一部分进入货物
中，吸收货物放出的热量，然后从中间通气口上升进
入冰箱附近；另一部分冷空气则沿车侧墙与货物间的
空隙继续下降，流入车底板与底格板之间，在流动过
程中吸收热量 ，比重变轻而上升，上升中仍继续吸引
热量，最后从中间空隙进入冰箱附近。尔后热空气变
冷，重复上述循环。就这样周而复始，使车内得到比
较均匀稳定的低温。
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车顶式加冰冷藏车的主要优点是：冰箱顺车长方

向均匀布置于车辆顶部，使车内空气循环的路程缩

短，车内温度比较均匀。冰箱不占用装货容积，可提

高货车装载量。当冰箱存冰量减少时，车内仍能保持

比较稳定的低温，不致影响货物质量。同时由于造价

和运营成本较低，使用的机动性强，可适应大小不同

的货源，比较适合我国当前的技术经济特点，所以得

到广泛使用。但是， 、运输

速度慢，冰箱清洗困难，需制冰加冰设备配套，车内

温度调节也不能完全满足易腐货物运输的要求。
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（二）机械冷藏车

我国铁路上除使用加冰冷藏车装运易腐货物

外，还使用机械冷藏车（简称机冷车）。目前使

用的机冷车主要有B18、B19、B20、B21、B22等类

型。现仅以B18、B19、B20型为例，介绍其主要特

点。
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1.B18、B20型机械冷藏车

B18型机冷车全车组由10辆车组成，其中装货

车9辆， 35吨，全车组总载重量为315吨。

发电机及乘务员休息共用一辆，置于车组的中部，

如下图所示。
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B16型机械冷藏车组示意图

1—发电、乘务车；1～5和6～9装货车

http://www.go2pdf.com


交通运输学院铁路货运运输组织

第十一章鲜活货物运输

B20型机冷车组与B18不同的是装货车只有8辆，

每辆载重45吨，全车组总载重量为360吨。

这两种机冷车组的每辆装货车均装设发电机和

制冷机。因此既可以由中央发电机车集中供电制冷，

也可以每辆装货车单独发电单独制冷；既可以组成使

用，也可以单辆装货车独立使用；全车组可装运温度

要求相同的易腐货物，各装货车也可分别装运温度要

求不同的货物，但同一车的货物温度要求必须相同。

所以，这两类机冷车组具有适应性强， ，使

用方便的优点。为了便于机冷车组的管理，现行《鲜

规》规定，不允许装货车单独使用。
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2.B19型机械冷藏车

全车组由两辆车组成，如下图所示。包括工
作车一辆，装货车四辆，每辆载重40吨，全车组
载重160吨。各装货车有独立的制冷、加温设
备，可以由工作车集中制冷，也可由各装货车分
散自行制冷。各装货车可以任意调头，换位编挂。
同B18、B20型一样，B19型车也不能将装货车单
独使用。
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B19型机械冷藏车组示意图

Ⅰ—电发、乘务车；1、2、3、4—装货车
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B19型机冷车具有良好的冷藏保温性能。当

外温为40℃时，车内温度可降至-18℃；外温为-

45℃时，车内温度可保持在14℃以上，车内温差

不超过3℃，是较理想的机冷车。
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B18、B19、B20型机冷车均采用直接冷却

的方法降温。其制冷方法是先用“氟利昂12”制
冷剂在密闭系统内将空气冷却，然后用鼓风机

将冷空气吹入装货车。这种制冷方法比较干净、

效果好，对保证易腐货物质量很有好处。
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同加冰冷藏车比较，机械冷藏车能使车内
得到更稳定的低温，通风循环好，调节温度的
设备完善可靠，控制方便，途中不需加冰，可
提高运送速度，用于装运大批量长途运输的易
腐货物尤为有利。机冷车的造价较高，维修复
杂，需配备专业乘务人员。各种机械冷藏车的
技术参数见下表。
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装货车工作车
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机械冷藏车技术参数表
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此外，我国目前还试制了冷板冷藏车，它是

用B6型加冰冷藏车改制而成的。将B6型车的七个

冰箱拆除，在车顶棚下安装14块封闭式钢管容

器——“冷板”。冷板内装有蒸发管和低融溶液。

使用时只需将液氨压入蒸发管内，冷板中的低融

溶液便被冷却冻结成低融冰，成为一块恒温的冷

板。冷板中被冻结了的低融溶液融解吸热的过

程，就可使车内温度降低。
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冷板冷藏车一次充冷（12小时）可运行

120小时， 2000公里，且车内可得到较

低的温度（外界温度30℃时车内可达-

10℃ ），其优点是明显的，是很有前途的冷藏

车种。
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二.加冰所

铁路加冰所是专为加冰冷藏车加冰加盐服
务的基层单位。加冰所的主要任务是：

1.制冰和储冰储盐；

2.检查冷藏车的技术状态和卫生状况；

3.及时正确地为冷藏车加冰加盐并做好加
冰加盐的预确报工作；

4. ；

5.设有洗刷除污设备的加冰所，还应负责
自站冷藏车的洗刷除污。
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为完成上述任务，加冰所必须相应配置下

列设备：

1.制冰厂和储冰设备：加冰冷藏车的冰源

可以是天然冰或人造冰。我国北方地区多用天

然冰。在南方地区，一般需采用机械制冰。为

确保冰源，还应备有储冰库，随时供应冷藏车

的用冰。
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2.储盐库：用于储存加冰冷藏车所用的
盐。

3.加冰设备：加冰所根据冷藏车加冰加
盐的需要设置加冰台和必要的加冰机械。加冰

。根据它与线路
配置的不同，可分为侧式和跨线式两种。加冰
机械包括电动绞车、斗车、输送机、提升机、
碎冰机和手推车等。
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