0 引言 
在我国国民经济和社会发展第十一个五年规划的建议中，明确了今后5年我国经济社会发展的奋斗目标和行动纲领，提出了建设社会主义新农村的重大历史任务，要求加强农村基础设施建设，进一步加强农村公路（包括县道、乡道和村道）建设，到“十一五”期末基本实现全国所有乡镇通油（水泥）路，东、中部地区所有具备条件的建制村通油（水泥）路，西部地区基本实现具备条件的建制村通公路，改善社会主义新农村建设的物质条件。按照建管并重的原则，把农村公路等公益性基础设施的管护纳入国家支持范围。由此可见，国家对农村道路的建设非常重视，农村公路建设任务极为繁重。

　　如何做好切实可行的公路设计，是农村公路建设中的重要控制环节。作为公路工程设计技术人员，应将农村公路的建设纳入工作重点。下面结合2003年省交通厅发布的《山西省农村公路改造工程管理实施细则》和交通部发布的《农村公路建设管理办法（2006年第3号）》，以及本人多年对我市县乡道路设计、施工、建设管理的经验，谈谈农村公路设计中的一些体会。

1 农村公路设计理念
农村公路线长面广，分散在一个地区的各个角落，针对不同地形、地质状况的农村道路，设计时除充分考虑经济发展、交通量、人口密度、资源分布状况外，还应突出乡村特色、地方特色和民族特色，保护有历史文化价值的古村落和古民宅等各方面因素，本着“统筹规划、保护耕地、因地制宜”的原则，保证在超重车辆通过时，不致对路面结构造成破坏，从而提高农村公路的交通服务功能。

1.1 合理选择设计荷载
　　 我省农村大多处于丘陵山区，不仅是地方材料采集的料源，有的还是煤炭能源基地，很多农村公路就必然成为地材的重要运输通道；由于社会经济的发展，大型重载车辆也越来越多，在干线公路中，因为超限检查站和收费站较多，一些大型重载车辆为逃避收费和检查也会绕行农村公路，对农村公路造成不可避免的破坏。所以，选择农村公路设计的荷载标准一定要准确，应以观察或了解到的最大汽车荷载轴载为基础，结合技术标准，合理选择设计荷载等级。

1.2 合理选择设计速度
　　 鉴于农村公路主要为农村生产和农民生活提供服务，农村交通法制观念相对薄弱的实际情况，在农村公路的设计理念上，应考虑：一是符合农村公路交通的实际，二是有效减少交通事故的发生。所以，农村公路在设计速度上也应合理选择。

1.3 合理选择路线
　　 考虑到地方政府财政投资的困难，农村公路修建的不易，为避免重复投资，选择合理的路线非常重要，其原则有：

　　 a结合县、乡、村建设规划，同当地景观相协调，发挥公路总体综合效益；

　　 b充分利用旧路，减少占用耕地，保护生态环境；

　　 c 便于施工，可采用的施工工艺能够满足质量检验评定标准。

1.4 合理设计安全设施
　　 以人为本，使用功能优先，是当前工程设计的一大主题。按照“保障安全、提供服务、利于管理”的原则，结合交通量的增长与技术状况，完善补充安全设施设计：如标志、出口分流三角端的防撞设施、结构物与高路堤等路段设置路侧护栏，在陡岩、急弯、沿河路段应当设置必要的安全、防护设施和警示标志，提高行车安全性。

2 农村公路的设计等级及技术参数
　　 农村公路的设计等级及技术参数总的原则是“因地制宜”，即以改建三级公路为主,根据公路的不同地形、不同位置、不同作用可分段确定设计等级及技术参数：以保证畅通的交通量，满足车辆错车基本要求，确定路面的宽度；以保护路面不受破坏，确定路基宽度；以适应最不利交通荷载需要确定路面结构；以设计速度确定农村公路的线形标准。

2.1 长治市农村公路的线形技术参数
　　 在综合考虑各种因素后，经计算，农村公路主要线形技术参数一般取值为：三级路平原区设计速度30公里／小时，路基宽度9米，路面宽度7.5米；三级路山岭区、四级路平原区设计速度20公里／小时，路基宽度7米，路面宽度6.5米；单车道四级路设计速度20公里／小时，路基宽度5米，路面宽度3.5米，并在适当位置设错车道。

2.2 长治市农村公路典型路面结构设计指标
　　 结合重载交通对路面承载要求，在分别对三、四级农村公路给予1.8、1.5的交通荷载系数后，采用的路面结构为：

　　 三级路沥青路面面层厚度不低于4cm.；

　　 四级路沥青路面面层厚度不低于3cm.；

　　 水泥砼路面面层厚度不低于18cm；

　　 水泥稳定碎石（砂砾）基层厚度不低于15cm；

　　 石灰土底基层厚度不低于15cm。

3 设计中注意的事项
　　 设计方案以切实可行为原则, 重点放在农村公路的改造工程项目上。因此，利用旧路、局部加宽的地段所占比例达80%以上，这也是发生工程质量病害较多的地方，设计方案如果不到位，很容易发生质量问题，为此，为保证工程质量，设计中应注意与质量验收标准接轨：

　　 a 平面线形以适合原线形的流线为基础，保证顺畅为可行；对于工程艰巨、地质复杂路段，在确保安全的前提下，平纵指标可适当降低，路基宽度可适当减窄。

　　 b 新旧路基的接茬方式、填料的技术要求；

　　 c 为达到压实质量标准，应考虑可采用的夯实机具型式；

　　 d 加宽宽度，结合工程量大小，应考虑错台方式、压实作业和错轮有效宽度；

　　 e 采用矮挡墙加宽路堤，应验算施工压实机械压实时产生的倾覆推力；

　　 f 加长涵洞，参照旧涵结构顺接；

　　 g 原有路基较好的地段，如多年稳定的砂砾路面，可直接进行底基层或基层施工；

　　 h 石质路基上直接做水泥稳定基层；

　　 i综合排水的完善。公路质量由水侵害引起的问题达50%以上，农村公路在养护方面经费严重不足，因此，完善综合排水设施，减少水侵害，十分重要。安全设施的完善，可提高公路抗灾能力，也充分体现了以人为本的设计理念。

4 农村公路设计变更控制 
农村公路设计变更因素主要有两方面：一是资金影响，产生对技术标准的变更；二是地方拆迁的影响，设计方案的变更。因此，要想控制好农村公路设计变更，控制好技术经济指标，必须作好以下工作：

　　a 现场踏勘，充分了解当地的水文、地质、材料情况，核实当地提供的测设基础资料；

　　b 了解当地民俗、民规，设计方案适合当地乡村建设规划；

　　c 对采用的材料进行试验，对旧路进行弯沉质量检测，通过数据分析，确保提供的设计方案切实可行；

　　 d设计方案应与现行施工技术规范保持一致。

5 结语
搞好农村公路建设，要不断加大对农村公路建设的技术指导力度，坚持把质量工作放在中心位置，重视设计工作，加大设计质量监督和检查力度，从工程源头抓起，确保工程质量，提高工程投资效益，为农村经济建设服好务。

