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城市客运交通系统组成城市客运交通系统组成城市客运交通系统组成城市客运交通系统组成

公共交通

大宗公共交通大宗公共交通

• 常规公共交通:公共汽车和电车所承担的客运交通

轨道公共交通 由轻型轨道 地 铁道 城市铁路和• 轨道公共交通:由轻型轨道、地下铁道、城市铁路和
磁悬浮等承担的客运交通

辅助公共交通 出租车辅助公共交通:出租车

私人交通

私人机动车交通:私人小汽车、摩托车

慢行交通:步行、自行车慢行交通:步行、自行车



公共交通现状存在问题公共交通现状存在问题公共交通现状存在问题公共交通现状存在问题

总体
公共交通与其它交通方式之间的竞争力下滑

公共交通在客运交通系统中承担的比例下滑公共交通在客运交通系统中承担的比例下滑

原因
结构单一 不能满足多元化需求结构单 ，不能满足多元化需求

线路布设不合理，服务不方便

行驶环境差 公交服务不准时可靠行驶环境差，公交服务不准时可靠

换乘困难，运行效率不高
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公交公交优先优先————公交公交优先优先
重大重大民生，可持续发展优先议题民生，可持续发展优先议题

胡锦涛同志2009年10月7日考察北京安保交通和
旅游工作时指出“交通问题是关系群众切身利益旅游工作时指出 交通问题是关系群众切身利益
的重大民生问题,也是各国大城市普遍遇到的难题
。北京作为特大型国际城市,要解决城市交通问题北京作为特大 国际城市,要解决城市交 问题
,必须充分发挥公共交通的重要作用,为广大群众
提供快捷、安全、方便、舒适的公交服务,使广大
群众愿意乘公交 更多乘公交 ”群众愿意乘公交、更多乘公交。”

国务院办公厅转发的建设部、发展改革委等6部
委 关 优先发展城市公共交通的意 国办委《关于优先发展城市公共交通的意见》（国办
发〔2005〕46 号）



优先发展公共交通外部政策优先发展公共交通外部政策优先发展公共交通外部政策优先发展公共交通外部政策

扶持政策

财政扶持政策 给予适当的财政补贴财政扶持政策：给予适当的财政补贴。

税收扶持政策：在税收方面给予优惠或实行
减免等减免等。

投资政策：信贷和资金计划优先安排公共交
通。通。

票价政策：制定出合理票价。

限制政策限制政策

对私人机动交通使用价格控制

对私人机动交通使用时间控制
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对私人机动交通使用时间控制



优先发展公共交通内部政策优先发展公共交通内部政策优先发展公共交通内部政策优先发展公共交通内部政策

公共交通行业改革

转变政府职能 实行政企分离转变政府职能，实行政企分离。

引入竞争机制。

机构改革。

提高企业的自生存性。提高企业的自生存性。
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乘客公交出行总消耗时间乘客公交出行总消耗时间乘客公交出行总消耗时间乘客公交出行总消耗时间

)( tttttt ++++=公交 )( 54321 tttttt ++++=公交

从出发地到公交车站的时间t1：从出发地到公交车站的时间；

t2：从下公交车到目的地的时间；t2 ：从下公交车到目的地的时间；

t3 ：在公交车站的等候时间；

t4 ：在公交车上的时间；

换乘时间t5 ：换乘时间；



常规公交空间优先通行管理常规公交空间优先通行管理常规公交空间优先通行管理常规公交空间优先通行管理

公交车专用车道

公交车专用街

公交车专用道路公交车专用道路

公交车专用进口车道公交车专用进口车道

公交车、自行车专用道路



常规公交信号控制优先常规公交信号控制优先常规公交信号控制优先常规公交信号控制优先

调整信号周期

增加公交车通行次数增加公交车通行次数

使用公交车感应信号使用公交车感应信号

公交车专用信号

公交车“门”公交车“门”



常规公交通行交通管理优先常规公交通行交通管理优先常规公交通行交通管理优先常规公交通行交通管理优先

公交车转弯优先

公交车停靠站优化和保护公交车停靠站优化和保护

公交车行车时刻表的优化（静态 动公交车行车时刻表的优化（静态，动
态）

允许公交车在单向道路上逆向行驶允许公交车在单向道路上逆向行驶

在禁止进入 停车的地方允许公交车在禁止进入、停车的地方允许公交车
进入、停靠



公交专用道在公交专用道在道路断面道路断面公交专用道在公交专用道在道路断面道路断面
不同不同位置优缺点比较位置优缺点比较

优点 缺点

1.不与支路车流冲突
1.与左转车辆冲突，常须禁止与其他车辆左转

或增加左转相位

路中型

或增加左转相位

2.不影响其它车辆临停、上下车或
装卸货

2.右转公交必须提早离开公交专用道且无法停
靠站

3 不影响其他车辆右转 3 容易被其他车辆违规占用路中型 3.不影响其他车辆右转 3.容易被其他车辆违规占用

4.减低慢车道车种混合状况 4.设站成本高，且需要足够路宽设置车站

5.进站是路线曲折，舒适度较低

6.乘客穿越车道容易发生危险

1.公交行驶靠站较符合人们的习惯 1.影响其他车辆临停、上下车或装卸物

2 人行道上下车 不必穿越车道安

路边型

2.人行道上下车，不必穿越车道安
全性高

2.与支路车流冲突，无法达到快捷的目的

3.公交转弯便于操作 3.慢车道车种混合状况严重

4.成本低，施工期短，执行也简便 4.影响其它车辆右转

5.容易被其它车辆违规占用



BRTBRT通行管理通行管理BRTBRT通行管理通行管理

BRT概念

组成BRT组成

专用行驶路权

BRT车站

BRT车辆BRT车辆

智能交通技术（ITS）
功能BRT功能
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““新世纪”新世纪”BRTBRT系统主要构成特点系统主要构成特点““新世纪”新世纪”BRTBRT系统主要构成特点系统主要构成特点

关键要素 构成特点

专用行驶路权 采用双向四车道，布置在道路内侧

BRT车站 采用全封闭式车站、车外售票设计、车站的长度
40～200m不等、乘客通过人行天桥的方式到离
车站车站

BRT车辆 单铰接车辆，车辆全长16.2m，额定载客160人
（4人/㎡）；车辆采用左开门（若站台设在左（4人/ ）；车辆采用左开门（若站台设在左
侧），共有两套双扇门和两套单扇门 ；车辆底

板采用低底板的形式，配合车站设计实现乘客水
平上下车辆平上下车辆。

智能交通技术
（ITS）

车载GPS系统、中央控制中心实时调度系统

其它 配合BRT系统建立相应接驳交通系统



波哥达新世纪波哥达新世纪BRTBRT系统系统波哥达新世波哥达新世 系统系统
投资投资成本汇总表成本汇总表

要素 数量 总投资（百万美元）单价（百万美元/km）

线路长度 k线路长度 38km 94.7 2.5
人行天桥 28座 16.1 0.4
车站 57座 29 2 0 8车站 57座 29.2 0. 8
换乘枢纽 4座 15

车辆维修站 座车辆维修站 4座 15.2

控制中心 6处 4.3

其它 25.7 0.7
总计 198.8 5.3



““新世纪”新世纪”BRTBRT实施效益实施效益““新世纪”新世纪”BRTBRT实施效益实施效益

评价指标 结果

速度
平均速度达到27km/h；其中快线服务速
度为30km/h，普通线路的服务速度为20速度 度为30km/h，普通线路的服务速度为20
km/h，出行时间节约32％。

运量 最大单向运量为4.5万人次/h运量

车辆效益
车辆载客人次达1807人次/车/d，公共汽
车运行330km/d车运行330km/d

其它
交通死亡事故率下降93％、空气污染下
降40％其它
降40％



其它交通优先通行管理其它交通优先通行管理其它交通优先通行管理其它交通优先通行管理

自行车优先通行管理
右转专用车道 、左转候车区、停止线
提前法

自行车专用信号、自行车横道

其他车辆优先通行管理其他车辆优先通行管理


