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前  言 

GB/T XXXXX《电动汽车传导充电  充电连接装置》分为 3个部分： 

——第 1 部分：通用要求； 

——第 2 部分：交流充电接口； 

——第 3 部分：直流充电接口。 

本部分为 GB/T XXXXX 的第 3 部分。 

本部分按照 GB/T 1.1—2009 给出的规则起草。 

本标准的附录为资料性附录。 

本标准由中华人民共和国工业和信息化部、国家能源局提出。 

本标准由全国汽车标准化技术委员会归口。 

本标准主要起草单位：中国汽车技术研究中心、中国电力企业联合会、中国电器科学研

究院。 

本标准参与起草单位：标准起草小组。 

本标准主要起草人：………………。 
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电动汽车传导充电用连接装置  第 3 部分：直流充电接口 

 

1  范围 

GB/T XXXX 的本部分规定了电动汽车传导式直流充电接口的功能定义、结构尺寸。 

GB/T XXXX 的本部分适用于符合 GB/T XXXX.1 要求的充电模式 4 及连接方式 C 用的车辆接口。

其额定工作值满足如下要求：直流额定电压不超过 750V DC、额定电流不超过 400A DC。 

充电模式和连接方式的定义参见 GB/T XXXX.1 的附录 A。 

2  规范性引用文件 

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件，仅所注日期的版本适用于本文

件。凡是不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。 

GB/T XXXX.1  电动汽车传导充电  充电连接装置  第1部分：通用要求 

3  术语与定义 

GB/T XXXX.1 确立的术语和定义适用于本文件。 

4  直流充电模式的额定值 

直流充电模式的额定值见表 1。 

表 1 直流充电模式的额定值 

充电模式编号 额定电压 额定电流 

125A 

250A 4 750V  

400A 

5  车辆接口的功能 

5.1 车辆接口的电气参数及功能 

车辆插头、车辆插座包含了 9 对触头，其电气参数值及功能定义如表 2 所示。 

表 2 触头电气参数值及功能定义 

触头编号/标识 额定电压和额定电流 功能定义 

 1-（DC+） 750V  125A/250A/400A 直流电源正，连接直流电源正与电池正极 

 2-（DC-） 750V  125A/250A/400A 直流电源负，连接直流电源负与电池负极 

  3-（ 、 或 PE） — 保护接地，连接供电设备地线和车辆底盘地线

4-（S+） 36V  2A 
充电通信 CAN_H，连接非车载充电机与电动汽

车的通信线 
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5-（S-） 36V  2A 
充电通信 CAN_L，连接非车载充电机与电动汽

车的通信线 

 6-（CC1） 36V  2A 充电连接确认 1，见附录 A 

 7-（CC2） 36V  2A 充电连接确认 2，见附录 A 

8-（A+） 36V  20A 
低压辅助电源正，非车载充电机为电动汽车提

供低压辅助电源正 

9-（A-） 36V  20A 
低压辅助电源负，非车载充电机为电动汽车提

供低压辅助电源负 

5.2   触头布置方式 

车辆插头、车辆插座各个触头的布置方式如图 1 和图 2 所示。 

 

 

图 1 车辆插头触头布置图 

 

 

图 2 车辆插座触头布置图 
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5.3  充电连接界面 

在车辆插头和车辆插座的连接过程中，触头耦合的顺序为：保护接地，直流电源正与直流电源负，

低压辅助电源正与低压辅助电源负，充电通信与充电连接确认；在脱开的过程中则顺序相反。直流充电

连接界面见图 3。电动汽车与充电设备实现带载插拔保护功能的相关设计要求见附录 A。 

 

图 3 充电连接界面示意图 

6  结构尺寸 

结构尺寸要求见附录 B。  
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附录 A 

（资料性附录） 

车辆接口带载插拔保护原理 

A.1 概述 

在充电过程中，如果没有严格的保护控制措施，车辆插头和车辆插座的带载插拔会对操作人员造成

伤害。因此需要电动汽车的电池管理系统与非车载充电设备相互协调并在充电逻辑上加以控制，从而保

证车辆插头和车辆插座在拔开过程中不带负载分断。 

A.2 保护原理 

拔开车辆插头和车辆插座的连接时，触头的断开顺序为：通讯及充电连接确认触头，低压辅助电源

触头，直流输出触头。图 A1 为推荐的满足充电模式 4 的车辆插头和车辆插座带载插拔保护原理示意图。 

充电过程的安全控制逻辑顺序为： 

1. 非车载充电设备通过低压辅助电源触头向电动汽车的电池管理系统供电； 

2. 非车载充电设备通过判断充电连接确认触头（CC1）的输入电压值，确认充电插头和充电插座

是否耦合；电动汽车通过判断充电连接确认触头（CC2）的输入电压值，确认车辆插头和车辆插座是否

耦合； 

3. 非车载充电设备及电动汽车确认车辆插头和车辆插座耦合后，闭合开关 S1 来控制接触器 1、接

触器 2 闭合以接通直流充电回路； 

4. 电池管理系统与非车载充电设备进行通信； 

5. 在完成握手阶段、配置阶段后，非车载充电设备开始对电动汽车进行充电； 

6. 充电过程中，非车载充电设备通过连接确认触头的输入电压信号进行不间断监测充电插头和充

电插座连接状态，一旦出现异常，非车载充电设备立即关闭直流电源输出，在完成卸载后，断开开关

S1； 

7. 充电过程中，如果 100ms 内非车载充电设备没有收到电池管理系统周期发送的充电级别需求报

文，非车载充电设备也响应关闭直流电源输出的功能； 

8.  充电过程中，如果非正常操作断开车辆插头和车辆插座的连接，在辅助电源触头断开时，其互

锁控制的接触器 2 可以切断直流充电回路； 

9. 电动汽车端的接触器 3 为可选的作为冗余保护的接触器。 

 

图 A1 车辆插头和车辆插座带载插拔保护原理示意图 
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附录 B 

（规范性附录） 

车辆插头和车辆插座结构尺寸 
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图 B1  车辆插头结构尺寸 
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图 B2  车辆插座结构尺寸 

 




