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#技术通讯 控制波音∃ ∃ 飞机液压系统油液
∀ ∀ ∀ ∀ ∀ ∀ ∀

污染
、

气塞现象的措施

民航北京维修基地 何成元

根据对民航 % 架波音 ∃  ∃ 飞机从 % & ∃ ∋ (

% & !  年累积飞
)

行 ∗ ! +   多小时的统 计
,

液 压

系统发生故障达 ∋∃ +次
,

平均每飞行不足 % ∋ 

小时就发生一次故障
。

为此 % & ! +年波音公司

派两名专家来华按波音公司 氏%  & 一 &一。% 技术

条件对液压油进行试验分析
,

决定将过去常

用的防腐性能差的磷酸醋液压油 , −./0 1 一 2   

3 改为新的防腐性能好的磷酸醋液压油断45
6

7
。

同时在机务维护
、

修理措施 上 严 格 要

求
#

89 将敞式注油改为使用专门的手摇泵

液压小 油车压力加油
: 8+9 在更换磨损超差

硬导管时
,

严格采用冷弯工艺
、

充填低熔点

合金
,

克服了按苏式充琪沙子用喷灯热弯旧

工艺的缺点 : 〔∋9 规定每月化验一次液压油

的成份
,

以监控液压系统情况 : 8∗9 规定了

液压油泵更换的标准 : 829 规定了定期 8;

检
、

3 检 9 对液压系统进行彻底冲洗
、

更换

油滤
、

封严胶圈等标准
。

经来取 上 述 措 施

后
,

两年多的实践
,

从对这十架波音 ∃  ∃ 飞

机液压系统进厂的内漏试验数据与出厂的内

漏试验数据相比较可以看出
,

已较稳定地按

制住油液中固体粒子污染的数目
, #
提高了系

统工作效率 和 液 压 系统零
、

附件的使用寿

命
。

波音 ∃  了客货两用型客舱左侧前上方的

装货舱门
,

是 由液压系统控制开关的
。

但使

用中经常发生故障
,

不能正常开关
,

严重影

响航班正常飞行
。

经过分析研究是由于液压

系统发生气塞现象造成油路不畅 通 而 引 起

的
。

形成气塞现象的原因除了油液中分离 出

了气体及在 日常维修工作时更换液压系统零

件
、

附件造成外界空气进入液压系统外
,

更

主要的是该机液压系统油箱设计成开式气压

增压
,

即从发动机第 %2 级压气机引气给液压

油箱增压
,

而且该舱门的液压作动筒
、

软管
、

硬管等附件均位于整个液压系统 的 最 高 位

置
,

因此液压系统中的气泡向高处集中
,

故该

处气泡越集越 多
,

最后产生气塞现象
。

所以

地面停放时间越长就越会产生气塞现象
。

针

对这个问题
,

采取放气措施
#

在右主起落架

舱的地面操纵货舱门手摇泵的回 油导管接头

处用放油
、

放气的办法来达到放气的目的
。

同时也采取了其它措施防止形成
「

气塞
,

如更

换液压 油
、

加强系统密封等
。

从
<

而顺利地排

除了气塞故障
,

使货舱大门能够顺利开关
。

经过二年多的实际考验证 明这一措施是有效

的
,

达到了液压系统安全
、

可靠地工作的目

的
。


