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中国汽车召回体系中检测机构的优化分析

谢　滨，吕春燕，荣立松

（清华大学 经济管理学院，北京　１０００８４）

摘要：２００９年１１月２５日以来丰田汽车召回事件备受关注，这一事件反映出仅仅依靠汽车厂商的自觉性来保
障汽车召回的有效实施是不够的。在政府、消费者、汽车厂商对汽车安全缺陷的认定存在争议时，中立检测机

构能起到关键的作用。本文从汽车召回流程出发，对比了中日汽车召回流程的差异，相关检测机构特点和作

用的不同，发现中国的汽车召回检测机构在中立性和权威性方面存在的问题，并以此提出改善建议。
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引言：丰田召回事件与检测机构关系

２００９年１１月２５日以来，日本丰田汽车公司
因汽车突然加速问题，已经在全球范围内召回多

达１０００万辆产品，涉及多款车型［１］，影响巨大，引

起社会各界的普遍关注。其中，２００９年１１月２５
日以及２０１０年１月２７日，丰田因脚垫滑动卡住
油门踏板故障，先后在北美召回 ５５５万辆；２０１０
年１月２１日，因油门踏板归位存在问题在全球召
回４４５万辆；２０１０年２月９日，因混合动力车刹车
控制系统问题召回４３万辆［２］。美国汽车交通部

长拉胡德于２０１０年４月５日宣布，美国计划对丰
田汽车公司处以１，６４０万美元的罚款，称这家汽
车制造商故意向监管机构隐瞒其车辆安全问

题［３］，丰田已经接受了这一处罚［４］。２０１０年１月
１９日之前，丰田一直将这个问题归咎于卡住油门
踏板的汽车地垫。但有事故表明，撤走脚垫时依

然存在突然加速问题，丰田最后终于确认，踏板装

置内的一个塑料元件［５］，导致踏板归位存在问

题，引发事故原因。美国运输部长拉胡德并不满

足于此，２０１０年２月３日他说，该部门正在扩大
针对丰田汽车突然加速问题所提投诉的调查范

围，看看丰田汽车的电子油门系统是否会受到了

电磁干扰导致事故［６］。美国销售总裁兰茨２０１０
年２月２３日在一场美国国会听证会上也承认说，
他不能完全肯定导致突然加速的所有问题都已确

定并得到解决；面对内部管理人员的质疑，总裁丰

田章男第二天仍对美国国会表示，他有“绝对的

信心”认为，公司电子油门控制系统的设计不存

在问题［７］。美国汽车交通部长拉胡德还不就此

罢休，２０１０年３月３０日他表示公路交通安全管
理局将求助于美国航空航天局（ＮＡＳＡ）的科学家
协助调查丰田汽车突然加速问题［８］。由此看见，

当消费者或政府与制造商产生争议时，需要有独

立的机构来进行技术检测，以提供客观证据来公

正地分析事故原因，对于丰田这样以重视产品质

量著称的企业也不例外。



·１５２　　· 科　研　管　理 ２０１１年

此次丰田召回事件已经引发对中国召回体制

现状的反思［９］，但是对于涉及汽车召回的检测机

构问题缺乏深入的研究和分析。从中美英日的交

通事故死亡人数信息对比（表１和图１）［９］，我们
发现日本的百万辆汽车死亡人数最低，为每百万

辆７２人，而中国每百万辆死亡人数高达１４３３人，
是日本的二十倍，由此反映出中国汽车交通安全

问题严重，需要加以关注，同时也说明日本在交通

安全管理及汽车召回制度方面具有领先地位。有

研究表明日本已经发展出较为完善的社会技术机

制［１０］，研究其汽车召回相关技术检测机构的设

置，对于改善我国的交通安全和汽车召回有积极

的借鉴作用。所以本文选择日本汽车召回检测机

构作为参照，从中日召回流程对比中系统地分析

了各自汽车召回特点、检测机构的作用及其中立

性和权威性特征，为中国汽车召回中检测机构的

优化提出建议。

表１　２００７年中美日英汽车保有量与交通事故死亡情况对比［９］

２００７ 交通事故死亡人数（人） 汽车保有量（百万辆） 百万辆汽车死亡人数 中外百万辆汽车死亡人数之比

中国 ８１６４９ ５６．９７ １４３３ １

美国 ４１０５９ ２５０．８５１８３３ １６４ ９

日本 ５７４４ ７９．２３６０９５ ７２ ２０

英国 ２９４６ ３５ ８４ １７

图１　２００７年中日美英四国百万辆汽车交通事故死亡率对比

１　中日召回制度和流程

１１　中日汽车召回制度对比
１１１　日本汽车召回制度
　　日本缺陷汽车产品的召回立法始于１９６９年。
１９９４年日本将汽车召回制度写进《道路运输车辆
法》，并在２００２年对其做了进一步的修改和完善。
日本汽车产品召回制度主要以美国的经验为参

照。经过４０多年的发展，日本汽车召回制度也形
成了具有特色的召回管理制度。从１９６９年建立
召回制度以来，到２００８年，日本运输省共收到召

回申请３７８２件，召回汽车总数累计７２０７万辆，其
中９２２４％为日本国内生产的汽车［１１］，仅２００８年
就召回５３５万辆。从召回原因看，次数最多的是
发动机系统，其次是传动系统，第三是制动系统。

其中，大多数是由企业依法自主召回。

日本主管部门国土交通省是全面负责管理交

通运输问题的政府部门。法律规定如果制造商发

现由于设计、制造等原因引起的不合规定的缺陷

时，应该向运输大臣（国土交通省最高行政长官）

及时报告缺陷位置及原因、修正措施、通知车主与

修理厂的方法等。召回通知必须被公布，而且修

理是免费的。另外，汽车生产厂家还有义务在提
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出召回申请后，立即将汽车存在问题通知用户，尽

早进行改善的准备工作。生产厂家如果不执行召

回，先劝告，如再不执行，便向社会公开，强制命令

生产厂家执行。运输省不定期对生产厂家的召回

信息工作的收集和处理情况进行检查，如不好，将

对生产厂家进行处理或处罚。

１１２　中国汽车召回制度
２００４年３月１５日，国家质检总局、国家发改

委、商务部和海关总署联合发布《缺陷汽车产品

召回管理规定》［１２］（下文简称《汽车召回规定》），

同年１０月１日，该规定正式在全国范围内实施。
这标志着中国对缺陷产品的管理跨出了实质性的

一步，过去由于缺乏法规依据，外国公司拒绝召回

在中国境内销售而在国外召回的缺陷汽车，这一

规定结束了尴尬局面。从２００４年颁布《汽车召回
规定》以来，汽车召回制度已经实施了 ４年多。
截至２００８年底，总计召回缺陷汽车１８４万辆，涉
及５４家国内外汽车制造商的１８０种车型，召回次
数达到１５５次。从２００４年一年１０次，到２００８年
一年４７次，汽车召回的次数逐年递增［１３］，体现出

这样召回制度在国内取得了一定成效。然而，中

国汽车召回制度出台比日本晚了３０多年，在制度
上与其还有很大距离。有研究发现在中国百万辆

保有车辆召回次数和召回数量远远低于日美英等

发达国家，同时在中国市场占不到４％份额的进

口汽车确占中国汽车召回的比例超过５０％，最高
一年达到８５％［１０］。这说明国内汽车生产厂商的

召回自觉性明显不足，也反映中国汽车召回监管

也没有形成足够的压力，中国汽车召回监管体系

方面还有很大的改善空间。以下可以从召回流程

的对比可以看出一些差别。

１．２　中日汽车召回流程
１２１　日本汽车召回流程

图２显示了日本的汽车召回流程［１４］，从该图

中可以看出，主管召回的日本国土交通省在发现

缺陷信息后，会反馈到相关企业并要求该企业对

这些信息进行分析。如果企业认为不需召回而主

管部门认为需要召回的时候，主管部门对企业做

劝告召回；如果企业不服从，就对消费者公布企业

没有回应劝告、不做召回的信息，如果仍不召回的

话，将发出强制召回命令。值得注意的是，在其召

回流程中有一个交通安全环境研究所机构，该机

构在这些调查与验证的过程中扮演着十分关键

的角色，它是隶属于日本国土交通省在汽车召

回中专职的检测的中立机构，一直贯穿并参与

召回流程，在缺陷信息反馈给企业的同时，该机

构也会对缺陷信息进行调查与验证分析，为保

证了召回提供公正客观的依据，减少了制造商

回避责任的机会。

图２　日本汽车召回流程
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１２２　中国汽车召回流程
我们根据《汽车召回规定》的具体规定整理

出中国汽车召回的流程（图３）。如同日本的汽车
召回流程一样，主管召回的中国国家质检总局在

发现缺陷信息后，会将相关缺陷的信息以书面形

式通知制造商，并要求制造商在指定的时间内确

认其产品是否存在缺陷，是否需要进行召回（《汽

车召回规定》第二十二条）。若认定制造商不主

动实施召回且缺少有效的支持材料，主管部门会

组织专家委员会进行调查和鉴定（《汽车召回规

定》第二十四条）。如果专家委员会认为需要进

行技术检测，可建议主管部门委托国家认可的汽

车产品质量检验机构实施相关检测（《汽车召回

规定》第十一条），有关缺陷鉴定、检验等费用由

制造商承担（《汽车召回规定》第二十四条规定）。

图３　中国汽车召回流程图（依据《缺陷汽车产品召回管理规定》整理）

１２３ 中日汽车召回流程的对比

由图２和图３的对比可以看出，中日召回制
度和流程对比看出以下特点：

第一，日本的“交通安全环境研究所”作为一

个独立于企业的汽车检测机构，参与全过程缺陷

认定工作，可以为汽车召回提供了中立、公正的客

观的依据，为日本汽车召回的顺利实施、保障车主

的生命财产安全起到了至关重要的作用。而中国

汽车召回流程显示，汽车质量检验机构在缺陷认

定过程中介入比较晚，检验机构不明确，参与缺乏

主动性。

第二，中国汽车召回流程中专家委员会对缺

陷的认定起重要作用，这从凯美瑞刹车制动失灵

事件中可以得到验证，２００９年４月２２日中央电
视台报道，国家质检总局缺陷产品管理中心在处

理丰田凯美瑞刹车制动失灵的安全隐忧问题时，

主要是通过专家分析来进行汽车缺陷认定的［１６］。

然而，专家委员会的专家仅仅只能依据其经验和

主观判断，《召回规定》中也没有要求专家参与检

测过程，因此，专家难以获得数据的支持，从而提

供客观有效的证据。

第三，在《汽车召回规定》中规定“有关缺陷

鉴定、检验等费用由制造商承担”，这说明通过检

验机构认定汽车缺陷缺乏有效的财力支持，而过

于依赖于汽车制造厂商。

第四，《汽车召回规定》对检测机构的性质没

有规范，检测机构的独立性和权威性缺乏保证，就

此我们以下进行了更为详细的对比分析。

２　中日汽车召回中检测机构的对比

２１　日本汽车召回中检测机构作用分析
日本汽车召回主管部门是国土交通省，其所

属交通安全环境研究所提供汽车召回相关的试验
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检测（见图４）。日本法律《道路运送车辆法》中
指定了独立行政法人交通安全环境研究所在召回

制度中承担技术验证业务，这个机构属于一个日

本的独立行政法人。独立行政法人制度的定义

是，当某项业务国家没有必要直接从事时可以委

托民间团体去承担，交通安全环境研究所是受政

府委托从事召回的技术性验证业务的独立行政

法人。

图４　交通安全环境研究所的性质、地位［１７］

　　图４中可以看出交通安全环境研究所的特
点：第一，交通安全环境研究所的性质是公正、中

立的机动车审查机关，与汽车企业没有任何从属

关系；第二，该机构拥有自己的研究部门，与大学、

民间、政府等有着广泛的交流，为汽车检测提供了

充分的技术支持，产学官的合作创新在日本十分

普遍［１８］，这种做法提高了交通安全环境研究所的

研究能力和技术实力。

交通安全环境研究所以确保安全、环境保护、

能源资源、社会基础的有效利用、汽车审查这５个
项目为业务的中心。其中设立了召回技术验证部，

专门承担与召回相关的技术验证。他们基于《道路

运送车辆法》的规定，验证汽车以及装置的构造是

否达到保安基准。由于当前汽车构造比较复杂，不

易确定缺陷的原因，所以召回技术验证部聘有汽车

构造和制造方面的专门人员，实现了更专业化的业

务分析和管理。召回技术验证部的业务是，分析主

管部门国土交通省收集的缺陷信息，查找所发现的

缺陷是否与设计以及制造的过程相关，是否在同一

车型频繁出现等等。国土交通省认为有因缺陷而

发生事故的可能性时，便让交通安全环境研究所调

查事故车辆。该研究所也可以使用发生缺陷的同

一车型来做实证试验。最后对试验结果进行综合

分析，将缺陷原因上报到国土交通省。

下面分析一下交通安全环境研究所实际的业

务情况［１９］。２００６年４月到２００７年３月承担的业
务有以下几大类：１）与主管部门国土交通合作，调
查收集的缺陷信息，从收集到的信息中，抽出有可

能需要召回或需要验证的案例３８０件；２）对所抽出
的３８０件案例进行分析，对制造商进行缺陷原因调
查，必要时进行实验，验证缺陷原因，判断制造商提

交的改善措施是否有效，与国土交通省一起对工厂

进行检查。３）通过调查，交通安全环境研究所召回
技术验证部认定２１件案例需要实施召回，并通知
了国土交通省，这２１件案例最终都实施了召回。
该研究所显然在召回的流程里起了非常重要的作
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用，与国土交通省共同对缺陷信息、制造商提交的

信息进行技术验证，可以独立地判断缺陷的原因、

是否需要召回、召回方案是否有效等内容。

日本交通安全环境研究所下属的召回技术检

验部对存在召回疑问的车辆进行技术检验，该部

门的技术检验人员具有丰富的汽车行业工作经

验。技术召回检验部的成立增强了汽车召回行政

管理部门识破隐瞒召回和篡改数据的能力，有效

制止了汽车制造厂修改内部考核数据做虚假报告

的情况［２０］。同时交通环境研究所直接下属于交

通环境省，在法律上也有明确的规定，为其提供了

坚定的法律地位和依据，使得检测机构拥有足够

的可信度和权威性。

交通安全环境研究所是一个真正中立的汽车

检测机构。另一方面，通过日本交通安全环境研究

所的年度报告，我们得到其在净资产、发表的论文

和会议公告数、研究课题数等相关数据（如表２）。
从中可以看出，交通安全环境研究所拥有多达２４
亿人民币的净资产，为其提供技术检测提供了设备

和财力基础；同时，研究所每年还有５０个以上的研
究课题，发表多于１５０篇的论文或会议报告。从中
可以看出，交通安全环境研究所有着充分的科学研

究，为其提供的机动车技术检测提供了技术支持，

使检测结果更科学，更具有权威性。因此，交通安

全环境研究所在保证中立性的同时，从财力和技术

上也保证了机构检测结果的权威性。

表２　日本交通安全环境研究所概况（单位：人民币元；汇率：７３４８４，２０１０年４月２２）

２００５年［２１］ ２００６年［２２］ ２００７年［２３］ ２００８年［２４］

论文、会议报告 １７５ １６７ １６９ １９８

研究课题数 ７７ ７５ ５９ ５７

净资产（人民币元） ３，６３７，５９１，２７０ ３，４７７，２５８，７４５ ２，６３３，８７０，０６９ ２，４４６，７２１，５６３

２２　中国汽车召回中检测机构的作用分析
中国《缺陷汽车产品召回管理规定》第十

一条规定：主管部门应当聘请专家组成专家委

员会，并由专家委员会实施对汽车产品缺陷的

调查和认定。根据专家委员会的建议，主管部

门可以委托国家认可的汽车产品质量检验机

构，实施有关汽车产品缺陷的技术检测。专家

委员会对主管部门负责。主管汽车召回的官

方网站 －中国汽车召回网公布了中国有资格
进行缺陷认定的检验检测机构目前有 ２７家
（参见附表）［２５，２６］。以下我们对这些机构的部

分单位进行分析：

２２．１　中国汽车召回检测机构中立性分析
表３所列出的检测机构为国家认可的２７家汽

车产品质量检验机构的三家，可以看出这些检验机

构与汽车企业存在直接或间接的投资、行政或授权

关系，不能保证自身的独立性和中立性；当发生涉

及到相关汽车集团检测的时候，检测机构难免会考

虑到自身企业的利益，通过种种手段使检测结果更

符合相关企业的利益。而在面对竞争对手的相关

检测时，也同样难以保证其能够站在一个中立的角

度上。同时这种“自己为自己出具诊断证明”或

“为竞争对手诊断”的方式也难以取得消费者的认

可，检测结果的中立性受到极大的怀疑。

表３　中国汽车检验所与企业关系

检验所［２５，２６］ 公司 前者与后者关系 来源

济南汽车检测中心
中国重汽集团济南卡车

股份有限公司
实际控股人子公司

《中国重汽集团济南卡车股份有限公司

２００８年年度报告》１１５页

海南汽车试验研究所 中国一汽 全资子公司 中国一汽官网［２７］

襄樊达安汽车检测中心／国家汽车

质量监督检验中心（襄樊）
东风汽车股份有限公司 隶属于同一母公司

《东风汽车股份有限公司２００９年年度

报告》１０１页
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２２．２　中国汽车召回检测机构权威性分析
表４所列出的检测机构为国家认可的２７家

汽车产品质量检验机构的四家，这些汽车检测机

构一方面自身实力有限，人员、设备、资产均非常

有限，另一方面在汽车检测之外，各检测机构还涉

及到其他多种检测，不能集中资源进行汽车技术

检测。涉及到汽车技术的检测一般都需要昂贵的

精密设备，需要技术人员提供专业的支持，人员、

设备、资产不足导致对汽车方面的技术检测在人

员水平、精力、设备等投入方面不足，检测结果的

权威性也必然容易受到怀疑。

表４　中国部分汽车检测机构实力情况

检验所［２５，２６］ 资产 检测范围

福建省中心检验所［２８］ １．６亿元
电工、电子、建材、食品、轻工、机械、化工、高分子合成材料、塑料产品、涂

料、工程检测等６０多类２０００余种产品

浙江方圆检测集团股份有限公司［２９］ ６３００多万元
食品、建材、机电、车辆轻工、黄金珠宝、化学、包装纸张、皮革制品、纺织

染化、低压电器、智能安防、金属制品、锁具、家具、木业检测部等

厦门市产品质量检验所［３０］ １０００多万元 机械、电子、电气、化工、轻工、高分子材料及纤纺

河北省机械产品质量监督检验总站／河

北省汽车摩托车监督检验站［３１］
１０３０万元

机械装备设计制造及机电类产品研究开发、生产、机械产品质量监督检

测、机电工程及民用建筑设计

　　通过中日两国技术鉴定机构的设定可以看
出，两者之间主要存在以下区别：日本的交通安全

环境研究授政府委托有明确的独立公正性，同时

所拥有自己的实验室和研究能力，技术实力很强。

相比之下，中国的汽车召回检测机构与企业关系

存在利益关系，出具的检测结果缺乏足够的中立

性；在法律上没有对汽车召回检测机构资格设定

中立性的要求，同时而中国的汽车召回机构技术

实力很有限，不能保证检测结果的权威性。

３　结论和政策建议

（１）现有国家认可的汽车产品质量检验机构
缺乏中立性原则，这使得中国汽车召回相关的检

验的公正性无法达到有效保证。建议国家要求现

有认可的汽车产品质量检验机构，尽快断绝与汽

车生产企业的利益关系，并将此作为参与汽车召

回的检验机构的准入条件，从制度上保证检测机

构和检测结果的公正和中立性。

（２）中国汽车召回检测机构实力薄弱，权威
性难以保证，根本原因是有关汽车缺陷鉴定、检验

等费用完全依赖于制造商，而国家汽车检验机构

缺少保障性的财政投入。建议作为中国当前实现

发展方式转变战略规划的重要组成部分，国家应

该大大加强对保证公众安全的检测机构的投入，

实现从强调物质性的基础设施建设，向加强人身

安全相关保障转变。

（３）中国汽车召回流程中突出专家委员会作
用难以保障客观有效的召回决策。建议将专家委

员会专家纳入到检验机构之中去，这样既可以充

实检验机构的实力和权威性，又能够保障检验机

构在专家指导下获得更加有效的客观的证据。
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发布资料，［ＥＢ／ＯＬ］．ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｍｌｉｔ．ｇｏ．ｊｐ／ｊｉｄｏｓｈａ／ｒｅ

ｃａｌｌｋｅｎｔｏｋａｉ／ｒｅｃａｌｌ＿０２．ｈｔｍｌ，２００７－１１－１３．

［２０］　王
%

松，张勤，尹旭峰．浅析日本汽车召回制度的相关措

施［Ｊ］．汽车工业研究，２００８（９）：４４－４８．

［２１］　《平成１７年度交通安全环境研究所年报》．［ＥＢ／ＯＬ］．ｈｔ

ｔｐ：／／ｗｗｗ．ｎｔｓｅｌ．ｇｏ．ｊｐ／ｎｅｎｐｏ／ｈ１７．ｈｔｍｌ．２０１０－０４－３０访

问．

［２２］　《平成１８年度交通安全环境研究所年报》．［ＥＢ／ＯＬ］．ｈｔ

ｔｐ：／／ｗｗｗ．ｎｔｓｅｌ．ｇｏ．ｊｐ／ｎｅｎｐｏ／ｈ１８．ｈｔｍｌ．２０１０－０４－３０访

问．

［２３］　《平成１９年度交通安全环境研究所年报》．［ＥＢ／ＯＬ］．ｈｔ

ｔｐ：／／ｗｗｗ．ｎｔｓｅｌ．ｇｏ．ｊｐ／ｎｅｎｐｏ／ｈ１９．ｈｔｍｌ．２０１０－０４－３０访

问．

［２４］　《平成２０年度交通安全环境研究所年报》．［ＥＢ／ＯＬ］．ｈｔ

ｔｐ：／／ｗｗｗ．ｎｔｓｅｌ．ｇｏ．ｊｐ／ｎｅｎｐｏ／ｈ２０．ｈｔｍｌ．２０１０－０４－３０访

问．

［２５］　中国汽车召回网．ｗｗｗ．ｑｉｃｈｅ３６５．ｏｒｇ．ｃｎ／ｒｅｄｆｉｌｅ／ｒｅｃａｌｌ－

０６１０６－２．ｈｔｍ．［ＥＢ／ＯＬ］．２００９－０１－２０访问．

［２６］　中国汽车召回网．ｗｗｗ．ｑｉｃｈｅ３６５．ｏｒｇ．ｃｎ／ｎｅｗｓ／ｎｅｗｓ－

０４０９２９－１．ｈｔｍ．［ＥＢ／ＯＬ］．２００９－０１－２０访问．

［２７］　中国一汽．ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｆａｗ．ｃｏｍ．ｃｎ／ｇｙｊｔ＿ｉｎｄｅｘ．ｊｓｐ？ｐａｇｅ１

＝／ｊｔｊｊ／ｊｔｊｊ＿ｑｒｂｊ．ｊｓｐ＆ｐｒｏｓ＝５＆ｐｔｉｏｎ＝１２０１０－０４－１０访

问．

［２８］　福建省中心检验所．［ＥＢ／ＯＬ］．ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｆｃｉｉ．ｎｅｔ／Ｉｎ

ｄｅｘ．ａｓｐｘ２０１０－０４－１０访问．

［２９］　浙江方圆检测集团股份有限公司．［ＥＢ／ＯＬ］．ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．

ｆｙｔｅｓｔ．ｃｏｍ／ｉｎｄｅｘ．ａｓｐ．２０１０－０４－１０．

［３０］　厦门市产品质量检验所．［ＥＢ／ＯＬ］．ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｃｈｉ

ｎａｔｔ３１５．ｏｒｇ．ｃｎ／ｊｓｊｇ／ｄｅｔａｉｌ．ａｓｐ？ｉｄ＝３２０２０１０－０４－０４．

［３１］　河北省机械产品质量监督检验总站／河北省汽车摩托车监

督检验站．［ＥＢ／ＯＬ］．ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｈｂｊｘｙ．ｃｏｍ／ｉｎｄｅｘ．ａｓｐ

２０１０－０４－１０．

ＴｈｅｏｐｔｉｍａｌａｎａｌｙｓｉｓｏｎｔｈｅｔｅｓｔｉｎｇｏｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎｓｒｅｌａｔｅｄｔｏｔｈｅａｕｔｏｒｅｃａｌｌｓｙｓｔｅｍｉｎＣｈｉｎａ

ＸｉｅＢｉｎ，ＬｖＣｈｕｎｙａｎ，ＲｏｎｇＬｉｓｏｎｇ
（ＳｃｈｏｏｌｏｆＥｃｏｎｏｍｉｃｓａｎｄＭａｎａｇｅｍｅｎｔ，ＴｓｉｎｇｈｕａＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ，Ｂｅｉｊｉｎｇ１０００８４，Ｃｈｉｎａ）

Ａｂｓｔｒａｃｔ：ＳｉｎｃｅＮｏｖｅｍｂｅｒ２５，２００９，Ｔｏｙｏｔａ’ｓａｕｔｏｒｅｃａｌｌｈａｓｂｅｅｎｃｏｎｃｅｒｎｅｄｂｙｔｈｅｐｕｂｌｉｃ．Ｔｈｉｓｉｎｃｉｄｅｎｔｒｅｆｌｅｃｔｓｔｈｅｆａｃｔｔｈａｔ
ｒｅｌｙｉｎｇｏｎａｕｔｏｍａｋｅｒｓ’ｓｅｌｆ－ｃｏｎｓｃｉｏｕｓｎｅｓｓｔｏｇｕａｒａｎｔｅｅｔｈｅｅｆｆｅｃｔｉｖｅａｕｔｏｒｅｃａｌｌｉｓｊｕｓｔｎｏｔｅｎｏｕｇｈ．Ｔｅｓｔｉｎｇｏｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎｓｗｉｔｈａ
ｎｅｕｔｒａｌｐｏｓｉｔｉｏｎｃｏｕｌｄｐｌａｙａｋｅｙｒｏｌｅ，ｗｈｅｎｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔ，ｃｏｎｓｕｍｅｒｓ，ａｎｄａｕｔｏｍａｋｅｒｓｈａｖｅｔｈｅｄｉｓａｇｒｅｅｍｅｎｔｓｏｎｔｈｅｓａｆｅｔｙｄｅ
ｆｅｃｔｓ．ＢｙｃｏｍｐａｒｉｎｇａｕｔｏｒｅｃａｌｌｐｒｏｃｅｓｓｅｓｂｅｔｗｅｅｎＣｈｉｎａａｎｄＪａｐａｎ，ｔｈｅｐｒｏｃｅｓｓｅｓｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓ，ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓ，ａｎｄ
ｒｏｌｅｓｏｆｔｅｓｔｉｎｇｏｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎｓｒｅｌａｔｅｄｔｏｔｈｅａｕｔｏｒｅｃａｌｌ，ａｓｗｅｌｌａｓｔｈｅｐｒｏｂｌｅｍｓｉｎｖｏｌｖｉｎｇｎｅｕｔｒａｌｉｔｙａｎｄａｕｔｈｏｒｉｔｙｏｆｔｈｅｔｅｓｔｉｎｇｏｒ
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附表　现有国家认可的汽车产品质量检验机构清单［２５，２６］

序号 机构名称 授权委托证书编号 主要委托检测范围 地址

１
长春汽车检测中心／国家汽车质量

监督检验中心（长春）
国质检召（２００４）００１号 汽车、发动机、轮胎及零部件

吉林省长春市创业大街３５

号（１３００１）

２
襄樊达安汽车检测中心／国家汽车

质量监督检验中心（襄樊）
国质检召（２００４）００２号

汽车、汽车发动机、车用计量校准器

具。

湖北省襄樊市汽车产业开

发区汽车试验场（４４１００４）

３
天津汽车检测中心／国家轿车质量

监督检验中心
国质检召（２００４）００３号 汽车及零部件

天津市程林庄道天山路口

（３００１６２）

４
重庆中交机动车检测中心／国家客

车质量监督检验中心
国质检召（２００４）００４号

客车、汽车、专用汽车、发动机及零部

件

重庆 市 南 岸 区 五 公 里

（４０００６７）

５
重庆汽车检测中心／国家重型汽车

质量监督检验中心
国质检召（２００４）００５号 汽车．发动机及零部件

重庆市九龙坡区陈家坪朝

田村１０１号（４０００３９）

６
机械工业工程机械军用改装车试验

场／国家工程机械质量监督检验中心
国质检召（２００４）００６号 汽车性能检测

北京市延庆县东外大街７０

号（１０２１００）

７ 青岛市产品质量监督 检验所 国质检召（２００４）００７号 轮胎产品
山东青岛市镇江南路８号

（２６６０７１）

８

中国建筑材料科学研究院安全及特

种玻璃材料实验室国家安全玻璃及

石英玻璃质量监督检验中心

国质检召（２００４）００８号 安全玻璃产品
北京市朝阳区管庄 东里１

号（１０００２４）

９
上海机动车检测中心／国家汽车质

量监督检验 中心（上海）
国质检召（２００４）００９号 汽车．发动机及零部件

上海市嘉定区安亭镇于田

南路６８号（２０１８０５）

１０ 济南汽车检测中心 国质检召（２００４）０１０号 汽车及零部件
山东济南市英雄路１６５号

（２５０００２）

１１
公安部交通管理科学院研究所交通

安全产品质量监督检测中心
国质检召（２００４）０１１号 汽车制动、灯光性能等

江苏省无锡市钱荣路 ８８

号（２１４１５１）

１２
中国北方车辆研究所汽车产品检测

场
国质检召（２００６）０１２号

汽车整车、发动机、车辆防护、变速箱、

蓄电池、传动轴等零部件

北京市 ９６９信箱 ２５号

（１０００７２）

１３
北京橡胶工业研究设计院轮胎实验

室／国家橡胶轮胎质量监督检验中心
国质检召（２００６）０１３号 汽车轮胎

北京市海淀区阜石路甲１９

号（１０００３９）

１４ 福建省中心检验所 国质检召（２００６）０１４号
汽车基本性能、安全环保、整车装配调

整和外观质量

福建省福州市杨桥西路山

头角１２１号（３５０００２）

１５ 吉林大学车辆产品检测实验室 国质检召（２００６）０１５号
汽车整车基本参数；汽车底盘、总成、

零部件；农用运输车等

吉林省长春市人民大街

５９８８号（１３００２２）

１６ 浙江方圆检测集团股份有限公司 国质检召（２００６）０１６号 客车、机动车性能试验、汽车零部件
杭州市天目山路 ２２２号

（３１００１３）

１７ 山西省产品质量监督检验所 国质检召（２００６）０１７号 汽车配件
太原 市 长 治 路 ２２２号

（０３００１２）

１８ 海南汽车试验研究所 国质检召（２００６）０１８号
汽车性能及可靠性；汽车用橡胶件、塑

料件、油漆件及耐候性试验

海南 省 琼 海 市 加 积 镇

（５７１４００）

１９ 厦门市产品质量检验所 国质检召（２００６）０１９号 机动车运行安全检测
厦门市湖滨南路 ７８号之

一（３６１００４）
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续表

序号 机构名称 授权委托证书编号 主要委托检测范围 地址

２２
南京汽车质量监督检验鉴定试验

所／跃进汽车集团公司汽车研究所
国质检召（２００６）０２２号

汽车整车、零部件总成、发动机排放、

金属材料防腐剂油漆层等性能检测

南京市中央门外红山路

１２８号（２１００２８）

２０
河北省机械产品质量监督检验总

站／河北省汽车摩托车监督检验站
国质检召（２００６）０２０号 汽车及零部件

石家庄市合作路 ８１号

（０５００５１）

２１
清华大学汽车安全与节能国家重点

实验室汽车碰撞实验室
国质检召（２００６）０２１号 汽车碰撞

北京市海淀区中关村清华

园１号（１０００８４）

２３ 广西壮族自治区汽车拖拉机研究所 国质检召（２００６）０２３号 部分汽车参数检测
广西柳州市河西路 １８号

（５４５００７）

２４ 四川省产品质量监督检验检测院 国质检召（２００６）０２４号 整车和部分配件检测
四川 成 都 东 门 街 ２号

（６１００３１）

２５
交通部公路科学研究所公路交通试

验中心
国质检召（２００６）０２５号 汽车及发动机、挂车等性能参数测试

北京市海淀区西土城路 ８

号（１０００８８）

２６
云南省交通科学所汽车产品及维修

质量检验实验室
国质检召（２００６）０２６号

汽车及发动机；专用汽车整车；燃油、

润滑油及添加剂

云南省昆明市拓东路石家

巷９号（６５００１１）

２７
中汽协车轮质量监督检验中心／机

械工业车轮产品质量监督检测中心
国质检召（２００６）０２７号 车轮

河北省秦皇岛市开发区嫩

江西道１号（０６６００４）

（上接第１０８页）

Ａｓｔｒｏｎｇｐａｔｅｎｔｓｙｓｔｅｍｉｓｔｏｔｈｅｄｅｔｒｉｍｅｎｔｏｆｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ：
Ａｒｅｖｉｅｗｏｆｆｏｒｅｉｇｎｌｉｔｅｒａｔｕｒｅ

ＬｉａｎｇＬｉｎｇｌｉｎｇ，ＣｈｅｎＳｏｎｇ
（ＳｃｈｏｏｌｏｆＥｃｏｎｏｍｉｃｓａｎｄＭａｎａｇｅｍｅｎｔ，ＴｏｎｇｊｉＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ，Ｓｈａｎｇｈａｉ２０００９２，Ｃｈｉｎａ）
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