烟台打捞局工程处“烟救起重2号”于2004年9月18日-9月20日，经过3天昼夜施工，成功将中港广州航道局北方工程大连项目部的“凯龙”号沉船（绞吸式挖泥船）成功打捞出水，并达到自浮原地交船。
一、     难船概况
1、          难船主要技术数据：绞吸式挖泥船“凯龙”：总长51.40米,型宽11.9米，型深2.85米，满载吃水1.8米，空船排水量375吨，满载排水量602吨，1986年荷兰建造。
2、          难船沉没原因：该难船于2004年9月15日因风大将舷窗打碎机舱室进水沉没大连湾海域，离岸1000米。
3、          难船沉没位置及海域情况：大连湾新港南1000米海域，海图水深10米，难船艏向东北-西南。难船艉倾25度左右；左倾30度左右，艏部高潮时约1/6露出水面。
二、本次打捞工程难点：
4、          沉船位于航道附近，来往船舶较多，给打捞工作造成很大不便。
5、          因为“烟救起重2号”不是打捞工程船，同时为了节省打捞时间，不采用水下攻千斤洞穿过底钢丝，而选用沉船脱空位置直接引牵引钢丝，千斤位置靠前，板正时扭力过大。
6、          因为沉船底板厚度6毫米，结构很单薄，船底没有弧度，是直面搭接，钢丝很容易勒进船体。
7、          因为“烟救起重2号”不是打捞工程船，无法除泥作业，原决定在钢丝与沉船舷侧底部联接处加塞15公分*80公分L型厚度8毫米铁板（里面加木板），因为钢丝与沉船没有缝隙无法实施。
三、难船主要打捞技术数据计算：
1、          抬浮千斤配置：千斤最大受力250吨，在挂钩处按75%折减，安全系数5，单股钢丝破断力应大于420吨，千斤采用我局现有50米双股直径105毫米钢丝，艏部用45米双股直径72毫米钢丝。
2、          沉船打捞有关技术数据：
 

四、     难船打捞工程方案
   利用“烟救起重2号”700浮吊整体板正、吊浮沉船。
1、          沉船打捞重量：沉船满载排水量为602吨，空船排水量为375吨，因为该船为1986年建造，重量常数为20吨，沉船水上重量为510吨，，沉船水下重量为409吨。应配备打捞力为531吨。
2、          沉船打捞重心计算：沉船空船重心距基线0.78米，在艉部18.15米。
3、          打捞方案概述：
（1）、布置工场
“烟救起重2号”浮吊在拖轮拖带下到达施工现场后，在沉船艉部就位，艏艉各抛两口八字锚定位，“烟救起重2号”浮吊方向与沉船方向一致。
（2）、沉船千斤穿引
沉船依据目前状况，艉部抬浮千斤在上层建筑后部32号肋位处，潜水员水下在船底引一根棕绳，两边对拉直径28毫米45米引大千斤钢丝，在45肋位处引一根28毫米钢丝，然后利用“烟救起重2号”浮吊工具钩挂好主钩打捞千斤，100吨副钩协助200吨副钩穿引打捞千斤，然后100吨副钩挂80毫米钢丝栓在沉船左部浮箱，协助主钩扶正沉船。
（3）、沉船起浮
首先“烟救起重2号”浮吊将200吨副钩千斤收紧，“烟救起重2号”浮吊右主钩加力20吨，起“烟救起重2号”浮吊左主钩，同时起“烟救起重2号”浮吊100吨副钩，将沉船扶正。沉船正态后，先起350吨主钩，当沉船基本水平后，起200吨副钩，当沉船主甲板出水后，马上对舱室抽水，使沉船达到自浮交船。
五、沉船打捞施工过程
“烟救起重2号”于2004年9月18 下午16：25到达大连湾水域后，在港作拖轮协助下，艉部两口锚先抛下，艏部两口八字锚用锚艇送出就位，船位与沉船方向一致，用“烟救起重2号”锚艇联接打捞千斤和预先埋设的直径28毫米钢丝，利用“烟救起重2号”工具钩将艉部直径106毫米钢丝抽过船底挂“烟救起重2号”左钩；利用“烟救起重2号”锚艇将艏部直径76毫米钢丝抽过船底挂“烟救起重2号”200吨副钩，至23：45工作结束。
2004年9月19 上午07：30“烟救起重2号”左右主钩荷重200吨，200吨副钩收紧，08：15左主钩210吨右主钩120吨，沉船开始起浮，10：15沉船右部主甲板出水，潜水员水下探摸，艉部千斤左面已经勒近0.5米，因此左右主钩不能增加荷重，将100吨副钩与沉船左前主甲板令巴联接，扶正沉船，12：00机舱进水孔露出水面，“烟救起重2号”4个60立方水泵开始抽机舱水，随着机舱水位下降，沉船左部主甲板出水，抽沉船左面空舱、储物舱，将污水舱污水泵到污水船。00：35左主钩35吨，右主钩15吨，沉船左倾7度左右，沉船左面舱室除破损油舱基本抽空（除舱底水无法抽干），沉船右面油舱，淡水舱满舱，储物舱（破损）与水面一致，应该说此时沉船左面浮力大于右面浮力，因为沉船后部桩腿与前面绞刀已经插入泥中，沉船无法达到水平，沉船随潮水涨落，因沉船后部桩腿与前面绞刀已经成为两个支点，落潮时，如果支点不能随着潮水移动，将造成沉船中拱，打捞将可能前功尽弃。经过与船东方面磋商，在船东建议下，首要任务必须拔除一个支点，考虑到艉部桩腿已经变形，绞刀整个滑轮系统完整，决定利用“烟救起重2号”100吨副钩，将绞刀绞车上钢丝全部拆除，挂在“烟救起重2号”100吨副钩上，将整个绞刀拉出水面，因为绞刀钢丝长度170米，必须经过倒3次钢丝绞刀才能出水，“烟救起重2号”100吨副钩起升到顶后，用止滑链将钢丝打住，重新换头起升，将绞刀提离海底，当日工作结束。
因为涨潮，2004年9月20上午04：00 “烟救起重2号”左右主钩各荷重15吨，难船基本正态，向左微倾。上午继续利用“烟救起重2号”100吨副钩将绞刀提出水面，锁住。同时与船东协商处理后部桩腿3道桩腿箍，根据船东提供情况，3道桩腿箍由一根销子联接，决定将出水一道桩腿箍定位销割除，将定位销拔除，在船东将第一道定位销处理后，桩腿依然别在沉船艉部，从现场情况分析，桩腿箍没有脱开，现场指挥于守海副处长安排潜水员水下探摸，发现沉船艉部依然有2道桩腿箍将桩腿与沉船艉部联接，而且桩腿已经变形，不将桩腿箍打开，很难将桩腿拔除，考虑到定位销没有变形，决定利用“烟救起重2号”工具钩将定位销拔除。定位销拔除后，沉船艉部与桩腿脱离。11：30双主钩落下，荷重为0，此时难船略微右倾，基本无纵倾。14：05双主钩解除，将钢丝埋在沉船上，14：45将右桩腿从海底拔除。15：30将左桩腿从沉船上拔出，沉船达到自浮交船。打捞工程结束。















