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造船业是资金、劳动、技术密集型行业，具有行业

关联度大，创造就业岗位多等特点，其持续健康发展对

拉动国民经济增长和解决社会就业具有十分重要的作用。

在世界发达国家的工业化进程中，造船工业曾经或正在

起着重要的作用，成为发达国家整个国民经济的先导产

业。根据 ;#"" 多年来造船行业转移的规律，世界造船中
心正逐步由日、韩等高成本国家向中国及其他低成本国

家转移。经过 ;" 多年的顽强奋斗，中国造船业走出了一
条“以我为主，博采众长，提高创新，扩大出口”的增

长道路，成为世界造船业的一支新兴力量，并正向早日

成为世界船舶出口第一大国的奋斗目标迈进。根据中国

机电商会船舶分会的统计资料，!""! 年中国造船产量达
到 #&; 万载重吨，全国出口承造船订单数为 ;%&! 万载重
吨，创中国造船完工量和接单量的历史最高记录。中国

船舶 $"<以上出口海外，造船产量和承接订单量已经连
续 = 年位居世界第三。考虑到中国现有的资金技术和廉
价的劳动力状况，不少发达国家的船东预言，未来世界

船舶建造的主要市场将转到中国，中国很有希望成为世

界第一造船大国。因此，面临大发展的中国造船工业，

我们需要有新的认识。下面从四个方面对中国造船业进

行行业分析。

一、中国造船行业的经济社会效益分析

船舶出口价值大、出口创汇能力强。船舶行业人均创

汇水平也较高，第三次工业普查资料表明，;>>? 年全国
船舶行业人均创汇率为 !5! 万元，大大高于当时全国人
均 "5>! 万元的水平，一些地方船厂如江苏靖江船厂连续
多年人均创汇超过 %5? 万美元。;>== 年@;>>= 年，中国

船舶出口水平以年均 !&<的高速度递增，成为中国机电
产品出口的支柱产品。;>>= 年船舶出口达 ;=5& 亿美元，
占当年新建船总产值的 $;5#<，成为“国内唯一真正的
出口型行业”。与此同时，船舶出口具有船东资信较高、

建造合同严密、付款方式规范等特点，加上预付定金、

银行保函、船舶抵押和其他担保，船舶信贷资产易于保全。

尽管中国船舶贷款的集中度较大，但船舶不良贷款的比率

却大大低于其它行业。根据中国进出口银行的统计资料，

截至 !""" 年底，该行全部不良船舶贷款为 #5$$;? 亿元
人民币，不良比率为 #5!<，大大低于技术服务（#?5&?<）、
工程承包（;$5&!<）、单机（;!5>%<）、一般机电（;"5
$#<）和成套设备（=5%><）的不良比率；而且，历年来
不良船舶贷款比率也远远低于该行总的不良贷款比率。

由此可见，中国造船业的偿债能力是较强的。由于造船

业产业关联度大、就业面广，船舶出口可以创造大量的

就业机会。有关部门统计分析表明，每出口 ; 万吨船舶
可以直接和间接解决 ?""" 个就业岗位。依此计算，!"""
年出口的 !""!%"" 万吨船舶大约解决了 ;""!;?" 万人
的社会就业。与此同时，在中国船舶工业的大力支持下，

中国远洋运输事业从无到有，逐步发展壮大。当前中国

近 >"<的外贸出口是通过海运实现的，随着中国石油等
能源进口的增加和国际贸易规模的扩大，我们急需建立

自己庞大的海上船队和强大的护航海军，以确保中国的

海运安全和应对周边国际生态的变换，而这一切都基于

中国造船业的发展。

二、中国造船行业的产业带动分析

船舶工业是集劳动密集、资源密集、资金密集和技术
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密集于一体的大关联产业，同航天、航空工业一样，是

关系国防安全和国家技术水平的战略性行业。在国防工

业各部门中，船舶工业是军民兼容度最高、军民转换障

碍最小的产业。中国造船业的发展可以达到以民促兵，

提高军用舰船技术水平的目的。同时，造船业的发展所

涉及的产业链很长，其产业关联到整个机械工业和运输

制造业。根据 !""#年投入产出表的分析表明，船舶工业
对国民经济 !!$ 个产业部门中的 "# 个部门有直接消耗，
其中尤以机械、冶金、电子、电力、仪表、建材、石化

等行业与船舶行业关系密切，关联面达 %&’。船舶行业
还可为水运交通、能源运输、水产渔业和海洋开发等下游

产业提供产品和服务。经计算，船舶工业的完全消耗系数

总计为 #(#$)*&!)，要高于整个机械工业的 #()*$+")&，
也高于运输设备制造业的 #(!!!%)+，这说明船舶工业对
整个国民经济或者说对一、二、三产业的关联度都很高。

通过投入产出表中逆矩阵系数的计算，可以求得某一产

业的影响力系数和感应度系数，从而可以较好地判别该

产业对国民经济带动作用的大小。结果表明，船舶工业

的影响力系数为 !(!%,"&*%$，在国民经济 !!$ 个产业部
门中居第 !$位。在与船舶工业产业特征比较相近的运输
制造业中，船舶工业的影响力系数基本超过普通认为带

动作用巨大的汽车制造业而居第一位。由以上分析可以

看出，船舶工业对国民经济具有非常突出的带动作用。

有关资料还表明，中国在经过 %) 年代轻纺工业补偿性的
高速发展时期后，由于产业演进规律的作用，从 !"") 年
起，重化工业重新成为拉动经济增长的主要因素，并且

开始呈现出向高加工业发展的趋势。!"") 年—!"", 年，
重工业产值年均递增 #$’，快于轻工业 &(# 个百分点；
而重工业中的高加工业增长更快，平均年增 #+’。船舶
工业作为高加工的重要组成部分，对中国产业结构在这

一时期的调整和升级起到了积极作用。!"", 年后，这一
作用一直呈不断强化的趋势。因此，造船业的这种工业

集成功能能够加速一国工业结构的升级换代。无论是早

期的英国、美国，还是后来的日本、韩国等，这些国家

的工业结构在从以轻工业为主向以重化工业为主升级的

过程中，都曾把船舶工业列为优先发展的主导产业之一

给予重点扶植，并取得了成功。

三、中国造船业的市场需求分析

国际船舶市场的需求主要取决于世界经济贸易发展

推动运力增长和老旧船舶更新两方面因素。近年来随着

经济情况的不断好转，各国对外贸易的迅猛发展，大大

推动了海运周转量的增长。根据日本造船基盘整备事业

协会综合各方面的预测结果表明，#)!) 年前，世界经济

年均增长率将达到 #("’左右，按经济增长对船运增长的
弹性为 )(+ 计算，预计 #)!) 年前，油船需求量年均增长
!(%’，散货船需求量的年增长率将达到 #(*’，全世界海
运周转量每年以 ,’的速度在增长，由此在国际航运市场
上将出现各类型船舶供不应求的局面。同时由于世界船

队老龄化问题严重，截至 #))) 年底，世界油船队和散货
船队的平均船龄分别达到 !+(* 年和 !&($ 年。据 -./#)))
年的统计，世界海运船队平均船龄为 !%(& 年，超过 #)
年船龄的油船、杂货船和客货船占各自船队载重吨数比

例分别高达 **’、&&’和 &*’，说明这些船型的船队老
龄化问题十分严重。目前，老旧船的营运已受到多项国

际法规及航运经济性的限制，特别是国际海运组织

（-01）提出的淘汰单壳油船方案，使在 #))) 年2#))$ 年
间强制淘汰的老龄单壳油船达到 !(# 亿载重吨之多。综
合上述两种需求因素，在未来几年内世界各国新船订单

将维持在较高的水平上。根据世界船市预测权威机构英

国克拉克公司的数据资料显示，#))! 年—#)!) 年世界年
均对新船需求量可达到 *,))—&,)) 万载重吨。从国内市
场来看，需求也有较大增长：“十五”期间，国内远洋

船计划订造 $%) 载重万吨，合同金额达 *, 亿美元；国家
鼓励发展远洋渔业，远洋渔船订造需求呈现兴旺趋势。

此外，国家海洋局海洋监测船、国家计委 /34 船以及
“百船工程”挖泥船二期工程等项目规划，都将有较多的

订单提供给造船界。从国际、国内两个市场来看，未来

十年船舶市场需求是旺盛的，为世界和中国造船业的发

展提供了广阔的市场空间。

四、中国造船业的市场竞争分析

在新船订单大幅度上升和老旧船加速退役等利好因

素的推动下，#))) 年内新船成交价几乎上升了 !)’，但
目前船价水平仍比 !""+ 年低 !)’左右，比 ") 年代初高
船价时期低 #$’左右。尽管未来几年内新船成交总体上
仍会继续呈回升势头，但由于生产效率的提高和新兴造

船量的加入，世界造船能力还将进一步以平均每年 *’的
速度增加，世界造船能力严重过剩状况日益突出。到

#))* 年，世界造船能力过剩率将达到 #%(&’。这种供过
于求，造成了当前国际造船市场的激烈竞争和价格低迷。

船舶价格、建造质量、交船期和售后服务等是影响各国

船厂竞争力的主要因素，其中价格水平是市场竞争力的

关键因素。战后世界造船中心从西欧向日本转移，") 年
代进一步向韩国、中国转移，其根本原因就是造船价格

的高低问题。西欧因其较高的造船成本而失去世界造船

中心的地位。各国船厂为了抢接订单和改善经营状况，

均在努力降低价格，尤其是日本和韩国，为在激烈的市

当代财经 #))& 年第 + 期 总第 #*$ 期

·"$·



中国造船业的行业分析

场竞争中压倒对方，争当世界第一，更是千方百计地降

低造船成本，提高价格竞争力。迄今为止所成交的最低

价位新船，大都是由韩国船厂承接的。另外，日元和韩

元对美元的贬值有利于两国船舶出口，而中国由于人民

币对美元的汇率一直比较稳定且面临升值的国际压力，

因此在同等价格的条件下，中国船厂处于不利地位。为

了应对这种局面，自从“八五”计划以来，中国加大了

自主开发能力，先后新开发和设计了 !"" 多种船型，其
中半数以上已投入建造，广泛采用国外先进标准，船舶

制造技术迈上了新台阶，与先进造船国家的技术差距进

一步缩小。尤其是高附加值船舶的成功开发，大大增强

了中国船舶工业在国际市场上的竞争力。与此同时，国

内造船企业对现有的常规船舶产品进行不断优化和升级

换代。如有“中国江南型”之誉的 #!"""$%& 散货船，
船型已先后发展到 ’""""$%&、’("""$%&、’)"""$%&，
最近又被优化到 ’*"""$%&，达到了国际先进水平。地
方造船企业近年来的建造水平已有较大提高，江扬船舶

集团、江都船舶集团，马尾造船厂等一批船厂知难而上，

承接了数十艘出口德国的多用途货船或集装箱船。江扬

船舶集团批量承接的德国 +(!""$%& 化学品船及长航集
团青山船厂建造的 (""",) 液化汽船等，都展示了江苏
等地方造船企业参与国际船舶市场竞争的不俗实力。从

总体上来看，中国造船业竞争实力的全面提高得益于 ("
世纪 -"年代后期。国际船舶市场明显复苏，又源于中国
造船业长期积累潜能的释放和自身素质的提高。

表 + 世界造船市场结构示意图（不包括军船）

从当前国际造船市场的竞争结构来看（见表 +），中
国尚处于世界造船市场的“完全竞争”和“垄断竞争”

的两个层次上，中国船厂的竞争水平和所建船型，基本

上属于一般水平，仍处在世界造船市场中层及中层以下

的“竞争群”之中。在当前这种情况下，我们只能在世

界造船市场“垄断竞争的”层次上争取新船订单。

以上分析表明，自从“八五”计划以来，中国造船

业经过了大规模技术改造和产品开发，船舶工业在整体

技术水平上了一个新的层次，生产组织和管理水平有了

较大提高，造船质量和效率有较大改进。尽管中国造船

业在综合技术水平、生产效率、管理体制和市场秩序等

方面与世界先进水平相比存在较大差距，但受产业转移

规律的支配，世界造船中心正逐步由日、韩等高成本国

家向中国及其他低成本国家转移。经过几十年的发展，

中国已具备了相当的资本和技术实力，具有发展造船工

业的良好基础和参与国际竞争的能力。中国“十五”计

划已经把船舶行业列入国家 +! 个重点技术攻关行业，将
投入大量资金予以扶持。近年来，由于中国政府和造船

业界正全力支持发展造船业，使中国造船企业近两年参

与国际市场竞争的势头变得日益强劲。最近，中国政府

更明确地提出了市场竞争的目标：“中国造船工业在今

后 ! 年内，在国际市场上占有的份额要达到 +!.”。因
此，中国造船业在 (+ 世纪初必将迎来更大的发展。
———————————————
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