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西安地铁 1号线局部线路走向的方案研究 

  

摘 要 西安地铁 1号线一期工程全长 25.5 km,线路自西向东沿西安市东西向主客流走廊布设,但在北大街站至朝阳门

站的线路偏离了西安火车站这一大型客流集散点。结合西安地铁 1号线沿线客流分布及城市规划等特点,着重对北大街站

至朝阳门站的线路走向方案进行了论述。通过对线路是否经过西安火车站的优缺点分析,提出了推荐的线路走向方案。 
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  西安市地铁 1号线是《西安市快速轨道交通线网规划》的骨干线之一,与在建的地铁 2号线构筑成西安市快速轨道交

通的十字骨架。根据《西安市城市快速轨道交通建设规划(2005—2015年)》,地铁 1号线一期工程西起后围寨,线路沿世

纪大道、枣园路一路东行,经城西客运站,至丝路群雕转入大庆路,由玉祥门穿过城墙后经北大街、解放路穿过朝阳门,此后

线路沿长乐路东行,跨过浐河至终点站纺织城,线路全长 25.5km(见图 1)。 

      1号线自西向东沿西安市东西向主客流走廊布设,走向比较稳定,仅在北大街至朝阳门段偏离了西安火车站这一大型

客流集散点。为此,提出了本段线路走向方案的比选。 

1 北大街站至朝阳门站线路走向的方案研究 

      西安地铁 1号线北大街站至朝阳门站的线路位于西安市主城区,区域内解放路、西五路、东五路等街道商业店铺林立,

流动人口稠密。沿西五路、东五路自西向东分布有市体育场、革命公园、五路口公交枢纽、东五路商业区等客流集散点;

沿解放路自北向南依次分布有西安火车站、五路口公交枢纽、民乐园商圈等客流集散点。结合沿线的工程地质条件、客

流集散点及规划等情况,对北大街站至朝阳门站线路走向方案进行了研究。 

1.1 工程地质及水文地质条件 

      北大街站至朝阳门站的线路所经之处属于黄土梁洼区,地层为第四系上更新统风积及第四系中更新统风积、冲积层,

地下水位埋深 5~10 m。该段水文地质条件简单,开挖区间隧道或车站基坑时产生较大涌水的可能性不大。 

1.2 沿线客流集散点现状及规划发展情况 

      西安火车站是西安铁路枢纽的中心,同时衔接陇海线、包西线、侯西线、西康线、宁西线、咸铜线和西户支线等 7

条铁路,是我国特大型客运站之一;目前也是枢纽内唯一的客运站,担负着各方向旅客列车到发和通过作业,每天到开列车

110列之多,高峰期日均客流量达 10万人次以上。随着西安铁路枢纽总图规划的逐步实施,枢纽内客运系统将形成以西安、

西安北为主要客运站,西安南为辅助客运站的“两主一辅”客运站格局。西安市快速轨道交通线网规划已经充分考虑了西安

火车站的客流,规划的地铁 4号线自南向北穿越西安火车站并且在西安火车站北广场(规划)设有西安火车站站。地铁 4号

线是线网规划中的远期建设线路,而 1号线又是除了 4号线外距离火车站最近的一条轨道交通线,因此 1号线应尽量提供

与西安市目前最大的对外交通枢纽———西安火车站的便捷换乘条件,由此实现城市轨道交通对铁路客流的覆盖和对接。 

      五路口是东五路、西五路和解放路的交叉口,是城区内东西与南北向大型客流枢纽节点之一。其中解放路是市区通往

火车站的主要干道,承担着火车站大部分客流的集散任务,东五路、西五路为东西向主干路。五路口附近共有 91条道路公



方略学科导航（www.firstlight.cn） 
 

交线路在此停靠换乘,是 1号线客流走廊内公交线路最集中的区域,北距西安火车站广场约 750 m,全日客流量远期达

18.54万人。 

      西安市委、市政府已于 2007年 11月启动了解放路综合整治改造项目,决定用 3~4年的时间完成全部改造任务。此

次解放路综合整治改造是要将解放路打造成“三位一体”的功能商业街区。它由万达中心商业发展区及其解放路沿线周边,

东七路和西七路沿线、东五路沿线、民乐园商圈、东大街沿线及住宅区等构成,最终将解放路建成一个集购物观光、休闲

娱乐、金融服务等为主的多功能中心商务区。 

1.3 选线时应考虑的因素 

      根据西安市地铁 1号线的客流特征和本区域发展规划的特点,该段线路选线时考虑以下几个方面的因素: 

      1)是否符合城市规划,是否与城市空间布局和增长方向一致,对城市的发展目标有无支持作用; 

      2)能否提高对外客运枢纽、主要客流集散点的可达性,以及城市轨道交通与其它交通方式换乘的便捷性; 

      3)与城市客流走廊的配合程度; 

      4)城市轨道交通线网中各线之间建设时机的配合程度; 

      5)城市轨道交通线穿越建筑物的可行性; 

      6)工程造价。 

1.4 线路走向方案的比选 

1.4.1 经西五路、东五路方案(方案一) 

      如图2所示,线路自北大街站引出后,沿西五路东行,至解放路路口设五路口站,与沿解放路南北向敷设的地铁4号线形

成“T”型换乘;地铁 1号线车站横跨解放路东西向布置,出站后进入东五路,穿过朝阳门、护城河后设朝阳门站至方案比较终

点。该方案的线路全长 2.479 km,基本上沿西五路、东五路路中布置,线型短直平顺,行车运营条件较好,并且与沿街既有

建筑物干扰小,施工条件好。该方案线路经过五路口地区和解放路中央商务区中间地带,并在此设站,有利于当前客流的疏

解,减小该区域的交通压力,与城市规划结合较好。另外从地铁 4号线车站分布角度看,大差市站、五路口站、西安火车站

站分别服务于大差市、五路口、火车站这三个重要的客流集散点,客流吸引范围较为明晰,既无交织冲突,也无疏漏,故功能

明确、布局均衡。   

该方案存在的主要问题是因铁路客流多为长途出行客流,随身携带行李较多,要求换乘距离尽量缩短。地铁 1号线五路口

站距火车站广场约 750 m, 造成近期旅客步行距离过长,换乘便捷性较差,不方便铁路客流的乘坐。针对这一问题,建议地

铁公司与公交公司要形成利益一致的权益安排,在“以人为本”的理念指导下,统筹协调地铁公司与公交公司的收益问题。选

取部分经过五路口至火车站运行的公交线路,建立轨道交通与普通道路公交的“零费用”换乘系统。这样既可降低人们出行

费用,吸引乘客换乘,以利于火车站客流的集散,又能提高整个公共交通系统的出行承担比例,提高地铁公司与公交公司的

经济效益和社会效益。 
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1.4.2 经火车站南广场方案(方案二) 

      线路自北大街站引出后,沿西五路东行至北新街,折向东北下穿省老干部活动中心(7层)、革命公园,继续向东北经西

安市文物管理局(4层)、陕西省供销合作社(4层)、西安铁路公安处西安治安队、西北设计研究院家属院(6层)、陕西省

纺织工业总公司家属院(3层)等直至西安火车站南广场设站;出站后线路折向东南,下穿东八路、东七路、东六路、部分

2~5层居民楼、城墙、护城河后设朝阳门站至方案比较终点(见图 2)。该方案线路全长 3.135 km。受棋盘状道路网的影

响,线路在由西五路转入西安火车站南广场及由西安火车站南广场转入长乐路中连续采用两处小半径曲线,使线路走向呈

“Ω”型,最小曲线半径为 300 m。其线型及行车条件较差,切割地块严重,对城市规划的影响大;并且下穿大量建筑物,施工风

险大,须采取地基加固、减振降噪等工程措施,才能确保地铁施工及运营对上部建筑物的影响降至最低。另外,如果地铁 1

号线在南广场设站,为实现与地铁 1号线的换乘,则地铁 4号线火车站站必须从火车站北广场移至南广场。这不利于吸引

铁路北侧客流,而且与五路口站的站间距仅为 750 m左右,导致客流吸引范围相互重叠。 

1.4.3 对两个比选方案的综合分析与评价 

      方案二虽然有利于近期吸引铁路客流,但相应造成地铁 4号线对火车站以北客流服务水平的下降,同时使地铁 1号线

的该段线路较长、平面技术条件差、拆迁量大、切割地块严重,且工程投资增加、运营费贵。方案二需下穿居民区和人工

湖,其施工难度大、工程风险高,且斜穿规划用地,对城市总体规划影响较大;方案二使地铁 4号线在南广场设站,与 4号线

规划的五路口站距离较近,北距含元殿站较远,车站分布不均,影响整个线网布局与客流吸引范围的平衡。 

      方案一虽然近期不能完全解决火车站附近客流,但远期在线网规划中已统筹兼顾,通过地铁 4号线将西安火车站与城

市轨道交通线网有效地衔接起来。该方案符合城市总体规划与城市轨道交通线网规划,线路直顺,平面技术条件好,投资较

省。 

      经上述综合分析,推荐采用方案一。其技术经济综合比较见表 1。 
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2 结语 

      西安地铁 1号线线路走向方案受西安市“九宫格局,棋盘路网”的结构布局形态及城市轨道交通线网建设时序的影响

很大。北大街至朝阳门这段线路若要经过西安火车站,则线路需展长 656 m。就现阶段来说,从吸引客流、方便乘客换乘

的角度来看,是值得的。但从西安市整个城市轨道交通线网角度来说,一旦地铁 4号线修建完成后,就能有效解决西安火车

站的客流换乘问题。采用取直的经西五路、东五路方案,虽然近期不利于吸引西安火车站的客流,但线路缩短 656 m,可以

减少运行时间,符合城市轨道交通快捷方便的要求。目前,西安市地铁 1号线已开工建设,其中北大街站至朝阳门站的线路

走向方案采纳了上述介绍的推荐方案。笔者建议,地铁线型设计在可行性研究阶段需充分考虑客流分布特征,针对客流分

布,并结合城市规划发展情况,不要遗漏所有有价值的方案,优中选优,以确定一条合理的线路方案。 
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