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试飞中的印度轻型战斗机（LCA） 资料图 

印度海军参谋长维尔马上将近日宣布，印度国产轻型战斗机（LCA）海军型双座舰

载型 NP-1 原型机将于近期在班加罗尔出厂。在此之后，NP-1 将依次经历系统集成试验、

地面试验、滑跑试验和飞行试验，一旦地面测试完成，NP-1 预计将于今年年底开始飞

行。继 NP-1 首飞之后，印度将会制造出单座型舰载版战机 NP-2 的原型机，并计划于

2011 年底首飞。轻型战斗机项目在 20 多年的发展历程中，由于印度航空技术基础薄弱，

加之国际政治上的一些干扰因素，使之进展较为缓慢，至今仍处于试验阶段，尚未服

役。既便如此，从印度军方对轻型战斗机的公开态度来看，印度对于这款“二十多年

磨一剑”的战机依然保持着如初的坚持。 
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1980 年，印度对外公布了国产轻型战斗机计划。但这时的国产轻型战斗机只是国

防研究与发展署（DRDO，原国防研究署）脑子里的东西，既没有具体方案，也未获得

政府和军方的首肯。1983 年，印度政府为满足空军对单座单发轻型全天候超音速战斗

攻击机的需求而提出了研制轻型战斗机的计划。该机是印度自行研制的第一种高性能

战斗机，将作为“米格”-21 和 Ajeet 的后继机，主要任务是争夺制空权、近距支援。

1988 年底完成任务规划，90 年完成初始设计。飞机的研制工作可谓印度航空工业整体

的结晶，整个项目由航空发展局划分为 600 个工作单元，由全国 50 家公司与机构分工

完成，如国防材料研究室研制发动机用超合金，国家物理试验室研制碳纤维，国家航



空试验室作疲劳试验，印度斯坦航空公司作静力试验，印度技术学院研究复合材料结

构，作系统模拟试验。 

虽然印度政府对研发计划表现的雄心勃勃，但是仍然不能摆脱核心技术需要依赖

国外进口的命运。事实上，轻型战斗机研制过程中还是较多地依靠了西方和苏联的力

量，如以 1000 万美元合同从法国达索公司聘请 30名工程师进行技术援助，并向美国

提出引进技术的申请。1987 年，印度提出采用美国莫格公司电传操纵系统零部件，利

尔•西格勒公司的电传操纵系统技术，霍尼韦尔公司的任务计算机、导航设备，本迪克

斯公司的座舱显示、刹车、液压技术，诺斯罗普公司 F-20 上的电子综合化技术，通用

电气公司的 F404 发动机，因此轻型战斗机并不是靠印度自身力量研制出来的。 

1995 年 11 月 17 日,首架技术验证机 TD-1 出厂，首飞原定于 96 年 7 月，后推迟到

99 年中，96 年底完成第二架验证机 TD-2 的制造。由于技术和管理的问题，轻型战斗

机计划进度不断延迟，进展缓慢。1998 年印度接连试验核武器，美国停止了对印度的

帮助，同年 5月印度不得不将自行开发的 GTRE 发动机交给俄罗斯进行为期两年的测试

工作。轻型战斗机从 20世纪 80年代初提出设想，到 2001 年 1 月 5 日的试飞成功，整

个研发过程历经了近 18年，已耗资数百亿卢比。在此过程中遭受到国人的严厉批评和

外界的冷嘲热讽，另外印度搞核试验遭到美国制裁使其受到很大影响，因为两架验证

机采用的是美国 GE通用电气公司制造的发动机。经历了这些曲折之后，2001 年初的试

飞成功对印度而言自然是个鼓舞。轻型战斗机试飞的消息传出，印度全国反应强烈，

总理瓦杰帕伊向参加试验的全体人员表示热烈祝贺，1月 5 日，当地各大报纸也都报道

了该机试飞成功的消息。 
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起初，轻型战斗机是印度斯坦航空公司(HAL)为满足印度空军需要研制的单座单发

轻型全天候超音速战斗攻击机，主要任务是争夺制空权、近距支援。印度空军提出其

作战能力必须优于美国的 F-20。由于印度在航空技术方面的薄弱，以及国际政治上的

一些干扰，轻型战斗机项目启动 20多年后，仍处于试验阶段，尚未服役。根据印度议

会国防常务委员会的报告，空军型轻型战斗机服役日期已推迟到 2012-2015 年。 

空军型轻型战斗机是一种自重很小的轻型超音速战斗机。但正因为如此，使用上

也会受到一定限制，例如有效载荷不会太大，航程也会受到影响。至今未见公布该机

的航程数据，但可以断定它的作战半径也一定不会太大。根据印度军方公布的信息，

“轻型战斗机融合了印度军事和民用领域中各项最新研究成果，整体技术已经达到相

当高的水平”。主要表现在：一、增强机动性和近距缠斗能力的气动布局；二、降低

自重和成本，抗雷击的机体材料；三、隐身性能；四、配有空中受油装置；五、瞬间

锁定并攻击多个目标的多功能机载雷达。轻型战斗机挂载的武器装备有：23 MM 双管机

炮（220 发炮弹），七个外挂发射点，可发射空空\空地\空舰导弹、无制导火箭、反

坦克炸弹、常规炸弹等，还可外挂电子战吊舱和侦察吊舱、副油箱。 



轻型战斗机采取无尾三角翼布局，进气道位于机身两侧机翼下方。飞机按放宽静

稳定度设计，集成 4余度电传飞行控制系统，利用垂尾和机翼后缘的两段式升降副翼

以及前缘的三段式缝翼对飞机的飞行姿态进行控制。飞机采用碳纤维复合材料、铝锂

合金以及钛合金等先进的材料。其修型三角翼采用碳纤维复合材料，安装在机身上部，

前缘复合后掠，内段后掠角小，外段大。大扭转角，上下单块蒙皮使用螺栓安装在翼

盒上，大部分翼肋和桁条采用复合材料制造。前缘装有三段式缝翼，后缘为两段式升

降副翼，气流在前缘内侧的涡流分离器和内侧缝翼的共同作用下，在翼根和垂尾处形

成涡流。减速板位于机身上方垂尾两侧。垂尾、方向舵、升降副翼、减速板以及起落

架舱盖都采用了复合材料。 

空军型轻型战斗机的机翼设计非常独特，尤其是向前凸的前沿，但外界普遍怀疑

这一设计的合理性，认为外凸设计实际上会减低轻型战斗机的机动性能。而且大三角

翼并不符合短距起降的要求，因此也不适合舰载使用。 
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印度国产轻型战斗机海军型双座舰载机是由印度航空发展局和印度斯坦航空有限公

司(HAL)联合研制而成的，目前第一架原型机机载系统正在印度斯坦航空有限公司研制中心

进行调试。海军型轻型战斗机的设计方案于 1999 年获批，但印度政府迟至 2002 年中才批



准海军型轻型战斗机进入工程研制。该计划开发的第一阶段包括分别设计和制造一架教练

机和一驾战斗机——NP-1 和 NP-2，并在果阿建立岸基试验设施，模拟飞机在航母上的起飞

和阻拦降落。海军型轻型战斗机计划于 2010 年末完成首次任务系统飞行。 

海军型轻型战斗机采用了多项先进技术，专门为印度未来的国产航母所设计。在机载

设备方面，海军型与空军版战机配置方案完全相同，将装备多种作战武器，如超视距导弹、

反舰导弹、常规炸弹、防空火炮、常规巡航导弹和投掷副油箱。但在起飞和着陆性能方面

有特殊要求，计划停靠在印度航母上的国产海军型战机的起飞滑跑距离应当不超过 200 米

(空军陆基版起飞滑跑距离约 800 米)，借助弹跳板起飞。海军型轻型战斗机能滑跃起飞和

阻拦降落，在航母上降落时将借助制动钩，滑跑距离不超过 90 米，不足陆基版着陆刹车距

离的十分之一。 

据悉，印度国产轻型战斗机海军型舰载机 NP-1 使用美国生产的 F404 发动机，项目拨

款由印度海军预算(占 40%)和印度国防研究和发展组织(占 60%)共同负担，印度海军计划在

新型国产舰载歼击机顺利完成试验之后采购 50 架，用于替代从英国进口的目前已经严重老

化的“鹞”式战机，作为从俄罗斯进口的米格-29K 舰载机的有力补充。 
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轻型战斗机项目最初的意图不仅仅是设计和制造一种新式高性能战斗机，更深远的意

义是促使印度形成综合性科研/工业制造能力，并以此研发和制造飞机整机及整套机载武器

系统。换言之，印度的最终目标是利用轻型战斗机项目建立新的技术基础，从而覆盖与作

战飞机设计和制造相关的所有领域。显然，这种雄心勃勃的努力也意味着印度必须承受巨

大的风险，尤其是在制定发展计划时更是如此。然而，这种风险必须根据前述的长远目标

进行评估，而不仅限于考虑轻型战斗机的研制和部署计划。很多人在批评甚至嘲笑轻型战

斗机项目延迟数年才得以完成的情况时，显然也没有考虑到上述的风险评估问题。面对轻

型战斗机，人们已经习惯等待。从上世纪 80年代至今，各国新机型层出不穷，中巴联合研

制了“枭龙”，中国自主研制了“歼十”战机，美国 F-16 战机已经升级，F-35 系列也将

陆续形成战力，但是印度仍然在等待轻型战斗机。 

从印度军方对轻型战斗机的公开态度来看，印度对于这款“二十多年磨一剑”的战机

依然保持着如初的坚持，这种坚持可能基于以下两个原因：第一，鼓励自主研发的需要。

轻型战斗机计划无论对航空工业还是整个国家的技术水平都有重要的意义。轻型战斗机的

定位是一种尖端的高技术飞机，广泛采用各种先进科技，轻型战斗机计划当初要求所有有

能力的印度公司和组织都加入到研发工作中来，以推动轻型战斗机的研发，同时也提高这

些机构的技术水平。据称，有 60家主要的工业公司、11 家学术机构和 33加政府研究和发

展机构加入了该计划。坚持轻型战斗机项目，对于印度自主研发的人才、体制来说，都将

是一种鼓励；也可以提高自主研发的技术水平。第二，印度认为这款战机的优秀性能可以

提升它对周边国家的威慑力。从印度关于轻型战斗机的公开宣传材料来看，虽然历经二十

多年仍未投产，但是他们对于这款自研战机一直有着高度的自信。印度媒体和军迷拿轻型



战斗机与 F-16 系列、“枭龙”、“歼十”做对比的比比皆是，且对轻型战斗机的前景非常

乐观。 

但是，无论“概念”中的战机如何优秀，如果不能投产形成战力的话，那么这种所谓

的优秀都将归为零。即使轻型战斗机近年能够按计划装备部队，但是漫长研发之路，让人

们清楚认识了印度航空工业存在的不足，今后是否能够大规模生产，使其成为印度空军的

主力和真正的骄傲，还需要时间来加以论证。（窦豆/谢武） 
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