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PAGRINDIN
�

S KELEIVI �  VEŽIM �  GELEŽINKELIAIS PL
�

TROS KRYPTYS J. Butkevi � ius 

1. � vadas 

„Lietuvos geležinkeliai", bendradarbiaudami su 

Vilniaus Gedimino technikos universiteto Transporto 

vadybos katedra, nuo 1994 m. nuolat tiria keleivi �  

srautus bei keleivi �  vežimo s� lygas � vairiuose ruo-

žuose. Analizuojami kiekvienoje tarpstot� je važiuo-

jan� i �  keleivi �  srautai, � lipan� i �  bei išlipan� i �  kiek-

vienoje stotel � je keleivi �  skai � iai, gyventoj �  trans-

portiniai ryšiai ir kt. Kartu anketuojant traukiniuose 

atliekamos išsamios keleivi �  apklausos, tiriamas ke-

lioni �  dažnumas, j �  pob	 dis, keleivi �  pageidavimai ir 

kt. Pagal šiuos tyrimus yra optimizuojami keleivini �  

traukini �  eismo tvarkaraš� iai, parenkami optimal 	 s s� -

stat�  ilgiai priklausomai nuo keleivi �  sraut� , derinami 

pers� dim�  iš traukini �  �  traukinius laikai ir kt. 

2. Keleivi 
  vežimo dinamika 

Per 1993-1997 m. geležinkeliu pervežt�  keleivi �  

skai � ius vis maž� jo - per š�  laikotarpi sumaž� jo nuo 

25,1 mln. iki 11,2 mln., iš j �  vidaus vežim�  keleivi �  

sumaž� jo nuo 14,8 mln. iki 9,2 mln., tarptautini �  

keleivi �  vežim�  - nuo 10,3 mln. iki 2,0 mln. (lent. 1). 

Maž� jo ir keleivi �  apyvarta - nuo 880 iki 445 mln. kel. 

km vidaus vežim�  ir nuo 1820 iki 321 mln. kcl. km 

tarptautinio susisiekimo maršrut� . 

Didžiausi �  keleivi �  dal �  1997 m. tolimojo susi-

siekimo maršrutais, kaip ir anks� iau, pervež�  auto-

busai - 18,734 mln., geležinkeliai pervež�  perpus 

mažiau - 9,2394 mln. Tuo tarpu tarptautinio susisie-

kimo maršrutais didžiausi �  keleivi �  dal �  pervež�  ge-

ležinkeliai - 1,9451 mln., autobusai pervež�  tre� daliu 

mažiau - 1,266 mln. 

1997 m. didžiausi keleivi �  srautai tarptautiniais 

maršrutais pervežti �  Maskv�  - 124 367 keleivi � , iš 

Maskvos - 141 684 kel. Toliau eina keleivi �  srautai �  
Kaliningrad�  - 67 090 keleivi �  ir iš Kaliningrado 

- 48 802 kel., �  Ryg�  - 38 836 kel. ir iš Rygos - 

30 860 kel., �  Sankt-Peterburg�  - 24 665 kel. ir iš 

Sankt-Peterburgo - 23 528 kel., �  Varšuv�  - 12 365 

kel. ir iš Varšuvos - 5 419 kel., �  Berlyn�  - 6 015 

kel. ir iš Berlyno - 3 354 kel., �  Simferopol �  - 4 

149 kel. ir iš Simferopolio  - 3 841 kel. 

Didžiausi keleivi �  srautai vietiniais maršrutais 

1997 m. pervežti Šiais traukiniais: 115 285 kel. -

traukiniu Vilnius - Klaip� da („Paj 	 ris"), 85 605 kel. 

- traukiniu Klaip� da - Vilnius („Paj 	 ris"), 82 381 

kel. - traukiniu Vilnius - Klaip� da („Baltija"), 83 

449 kel. - traukiniu Klaip� da - Vilnius („Baltija"), 

74 624 kel. - traukiniu Vilnius - Klaip� da, 77 113 

kel. - traukiniu Vilnius - Mažeikiai, 60 921 kel. - 

traukiniu Šiauliai - Vilnius. 

Keleivi �  vežimo geležinkeliais kitimas 1993—1997 m. 
Volume development of passenger transportation by railways in 1993-1997 

 

Rodiklis Mato vnt. 1993 1994 1995 1996 1997 

Iš viso vežta keleivi � , iš j � : mln. kel. 25,1 18,3 15,2 13,2 11,2 

vidaus vežimai mln. kel. 14,8 13,9 13,1 11,2 9,2 

tarptautiniai vežimai mln. kel. 10,3 4,4 2,1 2,0 2,0 

Keleivi �  apyvarta,   iš j � : mln. kcl. km 2700 1574 1130 889 766 

vidaus vežimai mln. kel. km 880 842 746 549 445 

tarptautiniai vežimai mln. kel. km 1820 732 384 340 321 

Keleivi �  vežimo vidutinis 
nuotolis 

km 107 86 74 67 69 

Kelioni �  skai � ius per metus 
vienam gyventojui 

 7 5 4 4 3 
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3. Pagr indin � s keleivi 
  vežim
  geležinkeliais 
pl � tros kryptys 

3.1. Greitojo vietinio susisiekimo pl � tra 

Autoriaus tyrimai parod� , jog, pl � tojant keleivi �  

vežimus geležinkeliais, b	 tina atlikti nemaža darb� . 

Didel �  problema yra mažas susisiekimo greitis. Ty-

rimais nustatyta, jog net 78% keleivi �  nepatenkinti d� l 

ilgo keliones laiko ir 51% iŠ j �  kaip tr 	 kum�  nurod�  

maž�  susisiekimo greit�  (toliau eina komforto tr 	 kumas 

- nurod�  39% keleivi � , prasta stotis - 22% keleivi � , 

brang	 s bilietai - nurod�  17% keleivi � ). Kaip matyti, 

pagrindin�  problema yra mažas susisiekimo greitis, 

t.y. keleiviai nepatenkinti ilga kelion� s trukme. 

Taigi b	 tina trasose Vilnius - Kaunas - Klaip� da, 

Vilnius - Var � na, Vilnius - Turmantas ir kitose didinti 

keleivini �  traukini �  eismo greit� . Šiose trasose 

pagrindinius keleivi �  srautus tur� t�  vežti greitieji trau-

kiniai, o vietinis autobus�  eismas tur � t�  b	 ti priderin-

tas prie geležinkelio eismo, kad gal � t�  išvežioti kelei-

vius po region� . Taigi tikslinga pl � toti greit� j �  vietin�  
susisiekim� . 

Du kartus per metus, kei � iant traukini �  eismo tvar-

karaš� ius (žiemos ir vasaros sezonams), tikslinga rengti 

pasitarimus tam, kad „Lietuvos geležinkeli � " Keleivi �  

aptarnavimo valdybos specialistai kartu su autobus�  

park�  vadovais ir su savivaldybi � , per kuri �  teritorij �  

eina geležinkelio maršrutai, atsakingais už transport�  

specialistais priderint�  atskir�  miest�  bei gyvenvie� i �  

vietini �  (miesto ir priemiestini � ) autobus�  maršrut�  

eismo tvarkaraš� ius prie geležinkelio tvarkaraš� i � . 

3.2. Login � s  kelion � s  grandin � s  „ važiavimas+ 

+pers� dimas"  sudarymas 

Rekomenduojama išleisti keleiviams bendr �  au-

tobus�  ir geležinkeli �  maršrut�  eismo tvarkaraš� i �  

knygel � . Joje reik� t�  nurodyti pers� dimus iš tarp-

miestini �  autobus�  �  tarpmiestinius geležinkeli �  marš-

rutus bei atvirkš� iai, taip pat pers� dimus iš tarpmies-

tini �  autobus�  ir geležinkeli �  maršrut�  �  priemiestinius 

autobus�  maršrutus bei atvirkš� iai. Keleiviui turi b	 ti 

pateikta visa login�  kelion� s grandin�  „važiavi-

mas+pers� dimas". 

Autobus�  bei geležinkelio stotyse turi b	 ti pateikta 

vaizdin�  informacija keleiviams apie pers� dimus iš 

tarpmiestini �  autobus�  maršrut �  �  tarpmiestinius 

geležinkeli �  maršrutus bei atvirkš� iai, taip pat apie 

pers� dimus iš tarpmiestini �  autobus�  bei geležinkeli �  

maršrut�  �  priemiestinius autobus�  maršrutus ir 

atvirkš� iai. 

3.3. Kombinuot 
  „ geležinkelis+autobusas"  

keleivi 
  vežim
  organizavimas 

Reikia pažym� ti, jog tikslinga organizuoti kombi-

nuotus „geležinkelis+autobusas" keleivi �  vežimus 

maršrutais: Vilnius - Kretinga - (Palanga) - Klaip� da; 

Vilnius - Marcinkonys - (Druskininkai); Vilnius - 

Šal � ininkai - (Lyda); Vilnius - Šven� ion� l iai - (Utena); 

Kaunas - Marijampol �  - Šeštokai - (Alytus). 

Šiose trasose keleiviai b	 t �  persodinami iš trauki-

ni �  �  autobusus taupant eksploatacines išlaidas. Ana-

logiškai keleiviai b	 t�  privežami prie traukini �  ir per-

sodinami. Tokiems vežimams tikslinga � vesti kelei-

viams vien�  biliet� , o pajamas už bilietus vež� jai pa-

sidalyt �  pagal nustatytas s� lygas. 

Reikia pažym� ti, jog, remiantis tyrimais, 1994 m. 

tarp Vilniaus ir Klaip� dos paleistas greitasis traukinys 

„Baltija", o 1995 m. - „Paj 	 ris", kurie dabar perveža 

daugiausia keleivi �  Lietuvoje (1998 m. „Baltijos" trau-

kinys pervež�  90,5 t	 kst. keleivi �  �  Klaip� d�  ir 134,4 

t	 kst. keleivi �  �  Vilni � , traukinys „Paj 	 ris" - 95,7 

t	 kst. kel. ir 93,7 t	 kst. kel.). Taigi keleiviai gali per 

vien�  dien�  nuvažiuoti iš Vilniaus �  Klaip� d�  (arba 

atvirkš� iai), sutvarkyti ten reikalus ir v� l gr � žti atgal. 

Ta� iau tyrimai parode, jog šiais traukiniais nesinaudoja 

kaunie� iai. Tod� l tikslinga organizuoti keleivi �  at-

vežim�  autobusu iš Kauno �  Jonav�  prie „Baltijos" ir 

„Paj 	 rio" traukini �  ir �  Kaun�  iš Jonavos. Be to, tiks-

linga iš Kretingos „Baltijos" ir „Paj 	 rio" traukini �  ke-

leivius autobusu vežti �  Palang�  ir atgal, išvežiojant 

juos po pagrindines Palangos poilsiavietes. 

3.4. Biliet 
  sistemos tobulinimas 

Tikslinga tobulinti biliet �  sistem� : nuolatiniai bi-

lietai tur� t�  b	 ti parduodami keleiviams ne vienam 

m� nesiui kaip dabar, o 3-6 m� nesiams; reik� t�  � vesti 

savaitgalio bilietus „ ten - atgal", siekiant pritraukti 

keleivius, reikia sumažinti traukinio bilieto ilgiems 

maršrutams � sigijimo antkain�  nuo 50% iki 10%; to-

bulinti biliet�  sistem�  Vakar �  Europos šali �  pavyz-

džiu, � vedant bilietus 2-5 žmoni �  grupei, šeimos bi-

lietus ir kt. 

Pl � tojant keleivi �  vežimus geležinkeliu labai 

svarbu pagal Europos standartus sukurti biliet�  

rezervavimo ir kompiuterizuotos keleivi �  apskaitos 

parduodant bilietus sistem� . 

3.5. Reklamos ger inimas 

B 	 tina pagerinti keleivi �  vežim�  geležinkeliu ir 

autobusais reklam� . Tam rekomenduojama bent por �  

kart�  per metus rengti pasitarimus su žurnalistais, 
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televizijos, radijo atstovais - pristatyti naujus eismo 

tvarkaraš� ius, aiškinti apie pers� dim�  galimybes, ve-

žim�  kainas, keleivi �  vežimo s� lyg�  gerinim�  ir kt. 

3.6. Vagon 
  parko atnauj inimas 

Didel �  problema yra vagon�  parko atnaujinimas. 

Šiuo metu „Lietuvos geležinkeliai" tarptautiniams ir 

vietiniams keleivi �  vežimams turi 246 vagonus, iš 

kuri �  tik 32,5% amžius yra mažiau nei 10 met� , 

27,2% - 10-15 m. amžiaus, 13,8% - 15-20 m. ir 26,5% 

- daugiau kaip 20 m. Vasaros sezono metu 1998 m. 

vagon�  poreikis buvo toks: kupini �  - 48 (yra 108), 

nekupini �  su miegamomis vietomis - 27 (yra 80), 

s� dim� j �  - 64 (yra 35), minkšt � j �  2 viet �  kup�  - 3, 

RIC tipo 4 (yra 4), bufeto - 6 (yra 6) ir restorano - 2 

(yra 4). 

Kadangi didžiausias poreikis yra s� dim� j �  vagon� , 

o j �  tr 	 ksta, tai vietoj j �  dar naudojami nekupi-niai 

vagonai su miegamosiomis vietomis (plackarti-niai) ir 

modernizuoti Lenkijoje kupiniai vagonai. Tikslinga ir 

toliau modernizuoti vagonus - perplanuoti juos �  
s� dimuosius. Tam rekomenduojama panaudoti ir 

plackartinius vagonus, nes ateityje b	 tina j �  atsisakyti. 

Taip pat b	 tina modernizuoti minkštuosius ir restorano 

vagonus. 

Keleivi �  tarnybos apskai � iavimu 2010 m. keleivi �  

vežimams reik� s apie 200 vagon� . Kadangi dalis 

turim�  vagon�  per t�  laik�  bus nurašyta, reik� s pirkti 

apie 50 vagon� . Rekomenduotina pirkti � vairesnio 

suplanavimo s� dimuosius vagonus (su atskiromis 

sekcijomis keleiviams su vaikais, r 	 kantiems 

asmenims, vagonus „keleivis prieš keleiv� " su staliu-

ku, keleiviams, turintiems daugiau bagažo, „keleivis 

paskui keleiv� ") - tok�  plat�  vagon�  asortiment�  ga-

mina suomiai. Beje, perkant suomiškus vagonus, at-

krinta išlaidos vagonus pritaikant prie rusiškos vež� s, 

kas mažina j �  kain� . 

Be to, rekomenduojama: paleisti 4 s� dim�  vagon�  

traukin�  maršrutu Vilnius -- Druskininkai; mažinti 11 

klas� s keleivi �  skai � i �  kup�  nuo 8 iki 6 „Baltijos" ir 

„Paj 	 rio" traukiniuose tarp Vilniaus ir Klaip� dos, kar-

tu didinant serviso paslaugas I klas� s vagonuose: „Bal-

tijos" ir „Paj 	 rio" traukini �  1-2 vagonuose � rengti vaiz-

do aparat	 r �  tam panaudojant kitokio tipo vagonus; 

ateityje „Baltijos" ir „Paj 	 rio" traukini �  vagonus pa-

keisti �  tobulesnius, nes dabartini �  vagon�  s� dyn� s 

nepatogios ergonominiu atžvilgiu (nepatogu s� d� ti), be 

to, yra mažai vietos susid� ti daiktams. 

Per 2001-2003 m. laikotarp�  reikia pakeisti dvylika 

iš trylikos elektrini �  aštuoni �  vagon�  traukini � , 

� sigyjant naujus 6-4 vagon�  elektrinius traukinius, 

daug lengvesnius už dabar eksploatuojamus. Šie trau-

kiniai ir toliau kursuos Vilniaus - Kauno ir Vilniaus 

- Trak�  ruožais. Gerinant keleivi �  vežimo s� lygas 

elektriniuose traukiniuose, kurie kursuot �  tarp Vil 

niaus ir Kauno, tikslinga � rengti bufet�  bei vien�  

du vagonus padaryti aukštesn� s klas� s, t. y. su minkš 

tomis s� dyn� mis, su vaizdo aparat	 ra (bilietai irgi 

turi b	 ti brangesni). 

Eksploatuojami dyzeliniai traukiniai yra senos 

konstrukcijos ir prastos b	 kl � s. Tyrim�  metu tai ypa�  

pabr � žia ir keleiviai. 

Atnaujinant dyzelini �  traukini �  park� , daugiau d� -

mesio reik� t �  skirti keleivi �  aptarnavimo kokybei, 

važiavimo komfortui. Dyzeliniuose traukiniuose, nau-

dojamuose tolimesniems maršrutams, pvz., Vilnius -

Šiauliai, Kaunas - Klaip� da reik� t�  � rengti minkštus 

suolus, bufet� , viet�  r 	 kantiesiems, prekiauti spauda, 

viename vagone � rengti vaizdo ir radijo aparat	 r �  

paversti j �  aukštesn� s klas� s vagonu (jo ir bilietas b	 t�  

brangesnis). 

Atnaujinant dyzelini �  traukini �  park� , priemiesti-

niams vežimams tiek Klaip� dos, tiek Šiauli �  zonose 

tikslinga � sigyti 3 vagon�  s� status, nes keleivi �  srautai 

jose n� ra dideli. 

Tyrimai parod� , jog kai kuri �  maršrut �  keleivi �  

srautai nedideli ir eksploatuoti 4 vagon�  dyzelinius 

traukinius labai neekonomiška, tod� l nuspr � sta ma-

žinant eksploatacines išlaidas panaudoti automotri-ses. 

Jau daugiau kaip dvejus metus eksploatuojama 

latviška automotris� , ta� iau jos konstrukcija n� ra to-

bula. Nuo ši �  met�  pradedant „Lietuvos geležinkeliai" 

planuoja � sigyti 16 firmos ALSTOM TRANSPORTE. 

S.A. automotrisi � , kuri �  kiekviena kainuoja 

- 3 mln. Lt (laikoma, kad l � šos sugr � š per 6 metus). 

Automotric�  gali važiuoti 140 km per vai. grei � iu, 

joje telpa 74 s� dintys keleiviai. Tokios automotris� s 

jau važin� ja Vokietijoje, Belgijoje ir Airijoje. 

Automotris� s tikslinga naudoti neilgose linijose, t. y. 

priemiestiniams vežimams iki 50-80 km atstumu. Re-

komenduojama jas naudoti šiuose ruožuose: Vilnius 

- Gudagojis, Vilnius - Vai � i 	 nai, Vilnius - Stasylos, 

Kaunas - Jonava, Kaunas - Kaišiadorys, Kaunas - 

Kazl �  R	 da, Šeštokai - Alytus, Šiauliai - Radviliš 

kis, Šiauliai - Pag� giai, Radviliškis - Mažeikiai, Klai 

p� da - Vilky� iai, Klaip� da - Šilut� , Klaip� da - Kre 

tinga, Klaip� da - Skuodas ir kt. Numatyta 8 auto 

motris� s panaudoti Vilniaus zonoje, 4 - Šiauli �  ir 

po dvi - Kauno ir Klaip� dos zonose. Automotrisi �  

panaudojimas vietoj dyzelini �  traukini �  pad� s suma- 
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žinti s� lygines eksploatacines išlaidas iki 45%. 

3.7. Keleivi 
  r iedmen 
  parko pr iklausomyb � s 

tobulinimas 

Reikia pažym� ti, kad keleivini �  riedmen�  parko 

priklausomyb�  n� ra tobula. Šiuo metu keleiviai veža-

mi Keleivi �  aptarnavimo valdybos formavimo trauki-

niais bei Dyzelini �  traukini �  depo dyzeliniais ir elek-

triniais traukiniais. Riedmen�  parkas, priklausantis Ke-

leivi �  aptarnavimo valdybai, yra daug tvarkingesnis, 

be to, jis kiek � manoma atnaujinamas bei moderni-

zuojamas. Tuo tarpu elektrini �  ir ypa�  dyzelini �  trau-

kini �  b	 kl � , ypa�  sanitarin� , yra labai prasta. Beje, 

dauguma keleivi �  kaip tik ir pažym� jo blog�  ši �  trau-

kini �  b	 kl �  - švaros tr 	 kum� , blog�  apšildym�  žiem� , 

serviso stok�  ir kt. Net 57% keleivi �  pageidavo skirti 

investicijas naujiems vagonams � sigyti. 

Pirmiausia reik� t � , kad vis�  keleivini �  riedmen�  

	 k�  valdyt �  Keleivi �  aptarnavimo valdyba, t. y. jai 

perduoti ir elektrinius bei dyzelinius traukinius. 

3.8. Geležinkeli 
  restrukt � r izavimas 

Labai svarbus klausimas yra geležinkeli �  restruk-

t	 rizavimas, t. y. infrastrukt 	 ros bei keleivi �  ir kro-

vini �  vežim�  atskyrimas. 
�

ia b	 tina taip pat parengti 

atskaitym�  už kelius bei infrastrukt 	 r �  metodik� , kuri 

teisingai � vertint�  keleivi �  vežimo bei krovini �  vežimo 

dalis, nes šiuo metu iš keleivi �  vežimo atskaitoma 

neproporcingai didel �  dalis. Numatyta geležinkeli �  

restrukt	 rizacij �  prad� ti dar šiais metais. 

3.9. Vietini 
  keleivi 
  vežim
  finansavimo 

tobulinimas 

Vietiniai keleivi �  vežimai geležinkeliu Lietuvoje, 

kaip ir kitose pasaulio šalyse, yra nuostolingi. Ta� iau 

Vakar �  šalyse vietiniai vežimai yra finansuojami iš 

valstybi �  biudžeto. Prie tokios sistemos, re-

strukt 	 rizuojant geležinkelius, b	 tina neatid� liotinai 

pereiti ir Lietuvoje. 

Reik� t�  ištirti visus vietinius maršrutus, kurie ap-

imt �  visus reisus, ir nustatyti, kiek ir koki �  maršrut�  

reikia. V � liau turi b	 ti sudaryta sutartis tarp Vy-

riausyb� s ir „Lietuvos geležinkeli � ". „Lietuvos gele-

žinkeliai" � sipareigot�  vežti keleivius nustatytais marš-

rutais atitinkamo dydžio traukini �  s� statais, o Vyriau-

syb�  iš dalies finansuot�  šiuos vežimus. Tai b	 t�  kom-

pensacija (už negautas pajamas iš keleivi � , turin� i �  

� statymu jiems suteikt�  teis�  �  lengvatas geležinkeli �  

transporte) ir dotacija (skiriama padengti keleivi �  ve-

žimo išlaidas, kuri �  nepadengia iš keleivi �  surinktos 

pajamos, � skaitant kompensacijas, kai negalima d� l so- 

cialini �  priežas� i �  nustatyti tokias keleivi �  biliet�  kai-

nas, kurios padengt�  vežimo išlaidas sutartyje tarp 

geležinkelio ir valstyb� s nustatytu rentabilumu). 

4. Pagr indin � s išvados 

Tyrimai parod� , jog pagrindin� s keleivi �  vežim�  

geležinkeliais pl � tros kryptys yra šios: greitojo vie-

tinio susisiekimo pl � tra; login� s kelion� s grandin� s 

„važiavimas+pers� dimas" keleivi �  vežim�  organiza-

vimas; biliet �  sistemos tobulinimas; reklamos geri-

nimas; vagon�  parko atnaujinimas, jo priklausomyb� s 

tobulinimas; geležinkeli �  restrukt	 rizavimas; viet i ni �  

keleivi �  vežim�  finansavimo tobulinimas. 

Tik vis�  min� t�  priemoni �  kompleksinis � gyven-

dinimas pad� s pasiekti šiuolaikin�  keleivi �  vežim�  

geležinkeliais lyg� . 

�
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MAIN DEVELOPMENT DIRECTIONS OF 
PASSENGER TRANSPORTATION BY RAILWAYS 

J. Butkevi � ius 

Summary 

This article analyses possible development directions 
of railway passenger transportation. On the basis of the 
analysis of the passenger flows passenger transportation 
development directions are the following: 

- restructuring of railway management system; 
- renovation of railway carriage fleet; 
- development of regional high railway speed com-

munications; 
- development of combined transport (railway - road 

transport) passenger service system; 
- creation of logical trip chains (travel - change of 

carriage) ; 
- improvement    of ticketing system; 
- development of marketing and   advertisement; 
- improvement of local passenger financing subven-

tion system. 
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