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1. Jvadas

,Lietuvos gelezinkeliai", bendradarbiaudami su
Vilniaus Gedimino technikos universiteto Transporto
vadybos katedra, nuo 1994 m. nuolat tiria keleiviy
srautus bel keleiviu vezimo salygas jvairiuose ruo-
Zuose. Analizuojami kiekvienoje tarpstotéje vaziuo-
janéiy kelelviy srauta, jlipanéiu bel iSipanciu kiek-
vienoje stoteléje keleiviy skaicial, gyventojy trans-
portiniai rySa ir kt. Kartu anketuojant traukiniuose
atliekamos iSsamios keleiviy apklausos, tiriamas ke-
lioniy daznumas, ju pobidis, keleiviy pageidavimai ir
kt. Pagal Suos tyrimus yra optimizuojami keleiviniy
traukiniy eismo tvarkaraXiai, parenkami optimalas s3-
staty ilgiai priklausomai nuo keleiviy srauty, derinami
persedimy iStraukiniy i traukiniuslaikai ir kt.

2. Keleiviy veZzimo dinamika

Per 1993-1997 m. geleZinkeliu pervezty keleiviy
skai¢ius vis mazéjo - per § laikotarpi sumazéjo nuo
25,1 min. iki 11,2 min., i$ jy vidaus veZzimy keleiviy
sumazéjo nuo 14,8 min. iki 9,2 min., tarptautiniy
keleiviy vezimy - nuo 10,3 min. iki 2,0 min. (lent. 1).
Mazéjo ir keleiviy apyvarta - nuo 880 iki 445 min. kel.
km vidaus veZzimy ir nuo 1820 iki 321 min. kcl. km
tarptautinio susisiekimo marSruty.

Keeviy vezimo geezinkdiais kitimas 1993—1997 m.

DidZiausia keleiviy dali 1997 m. tolimojo susi-
siekimo marSrutais, kaip ir ankstiau, pervezé auto-
busa - 18,734 min., geleZinkeliai pervezé perpus
maZiau - 9,2394 min. Tuo tarpu tarptautinio susisie-
kimo marsrutais didZiausia keleiviy dalj pervezé ge-
lezinkelial - 1,9451 min., autobusai pervezé tre¢daliu
maziau - 1,266 min.

1997 m. didziaus keleiviy srautai tarptautiniais
marSrutais perveZti | Maskva - 124 367 keleiviy, i3
Maskvos - 141 684 kel. Toliau eina keleiviy srautai
Kaliningrada - 67 090 keleiviy ir i5§ Kaliningrado
- 48 802 kel., i Ryga - 38 836 kel. ir iS Rygos -
30 860 kel., i Sankt-Peterburga - 24 665 kel. ir iS
Sankt-Peterburgo - 23 528 kel., { VarSuva - 12 365
kel. ir i§ Varduvos - 5 419 kel., i Berlyng - 6 015
kel. ir i5 Berlyno - 3 354 kel., { Simferopoli - 4
149 kel. ir iS Simferopolio - 3841 kel.

Didziaus keleiviy srautai vietiniais marSrutais

1997 m. pervezti Siais traukiniais: 115 285 kel. -
traukiniu Vilnius - Klaipéda (, Pajtiris"), 85 605 kel.
- traukiniu Klaipéda - Vilnius (,Pajaris’), 82 381
kel. - traukiniu Vilnius - Klaipéda (,Baltija‘), 83
449 kel. - traukiniu Klaipéda - Vilnius (,Baltija"),
74 624 kel. - traukiniu Vilnius - Klaipéda, 77 113
kel. - traukiniu Vilnius - Mazeikiai, 60 921 kel. -
traukiniu Siauliai - Vilnius.

Volume development of passenger transportation by railwaysin 1993-1997

Rodiklis Mato vnt. 1993 1994 1995 1996 1997
ISviso vezta keleiviy, iSju: min. kel. 251 18,3 15,2 13,2 11,2
vidaus vezimai min. kel. 14,8 13,9 13,1 11,2 9,2
tarptautiniai veZimai min. kel. 10,3 4.4 21 2,0 2,0
Keleiviy apyvarta, iSju: min. kcl. km 2700 1574 1130 889 766
vidaus vezimai min. kel. km 880 842 746 549 445
tarptautiniai veZzimai min. kel. km 1820 732 384 340 321
Keleiviy veZimo vidutinis km 107 86 74 67 69
nuotolis
Kelioniy skaigius per metus 7 5 4 4 3
vienam gyventojui
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3. Pagrindinés keleiviy veZimy gelezinkeliais
plétros kryptys
3.1. Greitojo vietinio susisiekimo plétra

Autoriaus tyrimai parodé, jog, plétojant keleiviy
vezimus gelezinkeliais, bitina atlikti nemaza darbu.

Didelé problema yra maZas susisiekimo greitis. Ty-
rimais nustatyta, jog net 78% keleiviy nepatenkinti dél
ilgo keliones laiko ir 51% iS jy kaip triilkuma nurodé
maza susisiekimo greitj (toliau eina komforto trilkumas
- nurodé 39% keleviy, prasta stotis - 22% keleiviy,
brangiis bilietai - nurodé 17% keeiviy). Kaip matyti,
pagrindiné problema yra mazas susisiekimo greitis,
t.y. keleiviai nepatenkinti ilga kelionés trukme.

Taigi batina trasose Vilnius - Kaunas - Klaipéda,
Vilnius - Varéna, Vilnius - Turmantas ir kitose didinti
keleiviniy traukiniy esmo greiti. Siose trasose
pagrindinius keleiviy srautus turéty vezti greitigi trau-
kiniai, o vietinis autobusy eismas turéty biati priderin-
tas prie geleZinkelio eismo, kad galéty iSveZioti kelei-
vius po regiong. Taigi tikdinga plétoti greitaji vieting
susisiekima.

Du kartus per metus, keic¢iant traukiniy eismo tvar-
karaXius (Zziemos ir vasaros sezonams), tikdinga rengti
pasitarimus tam, kad , Lietuvos geezinkeliy" Keeiviy
aptarnavimo valdybos specialistai kartu su autobusy
parky vadovais ir su savivadybiy, per kuriy teritorija
eina geleZinkelio mardrutai, atsakingais uzZ transporta
specidigtais priderinty atskiry miesty bel gyvenviegiy
vietiniy (miesto ir priemiestiniy) autobusy marSruty
eismo tvarkaraSEius prie gelezinkelio tvarkaraGiu.

3.2. Loginés kelionés grandinés , vaziavimast+
+persédimas’ sudarymas

Rekomenduojama idleisti keleiviams bendra au-
tobusy ir gelezinkeliy marSruty eismo tvarkaraXiy
knygele. Joje reikéty nurodyti persedimus iS tarp-
miestiniy autobusy i tarpmiestinius geleZinkeliy mars-
rutus bei atvirkXiai, taip pat persedimus i$ tarpmies-
tiniy autobusy ir geleZinkeliy marSruty j priemiestinius
autobusy marsrutus bei atvirk&Siai. Keeiviui turi bati
pateikta visa loginé kelionés granding ,vaZiavi-
mastpersedimas”.

Autobusy bei geleZinkelio stotyse turi bati pateikta
vaizdiné informacija keleiviams apie persedimus i$
tarpmiestiniy autobusy marSruty | tarpmiestinius
gelezinkeliy marsrutus bei atvirkSiai, taip pat apie
persedimus i$ tarpmiestiniy autobusy bel gelezinkeliy
marSruty i priemiestinius autobusy marSrutus ir
atvirkXiai.
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3.3. Kombinuoty , geleZinkelistautobusas'
keleiviy veZimy or ganizavimas

Reikia pazyméti, jog tikslinga organizuoti kombi-
nuotus ,gelezinkelistautobusas' keleiviy vezimus
mardrutais: Vilnius - Kretinga - (Palanga) - Klaipéda;
Vilnius - Marcinkonys - (Druskininkai); Vilnius -
Sdlgininkai - (Lyda); Vilnius - Svengionéliai - (Utena);
Kaunas - Marijampol¢ - Sedtokai - (Alytus).

Siose trasose keleiviai baty persodinami i3 trauki-
niy i autobusus taupant eksploatacines idaidas. Ana-
logiska keleiviai baty privezami prie traukiniy ir per-
sodinami. Tokiems vezimams tikslinga jvesti kelei-
viams viena bilieta, o pgamas uz bilietus vezéja pa-
sidalyty pagal nustatytas salygas.

Reikia pazyméti, jog, remiantis tyrimais, 1994 m.
tarp Vilniaus ir Klaipédos paleistas greitasis traukinys
LBatija', 0 1995 m. - Pgjiris', kurie dabar perveza
daugiausia keleiviy Lietuvoje (1998 m. ,Baltijos’ trau-
kinys pervezé 90,5 tiukst. keleiviy i Klaipéda ir 134,4
tukst. keleiviy i Vilniy, traukinys ,Pgris' - 95,7
tokst. kel. ir 93,7 takst. kel.). Taigi keleiviai gali per
vienag dieng nuvaZiuoti iS Vilniaus i Klaipéda (arba
atvirk&iai), sutvarkyti ten reikalus ir vél grizti atgal.
Tadiau tyrimal parode, jog Siais traukiniais nesinaudoja
kauniegiai. Todél tikslinga organizuoti keleiviy at-
vezZimg autobusu i§ Kauno i Jonava prie ,Bdtijos’ ir
»Pajario" traukiniy ir { Kaung iS Jonavos. Be to, tiks-
linga i Kretingos ,,Baltijos' ir ,Pario" traukiniy ke-
leivius autobusu veZti | Palanga ir atgal, iSveZiojant
juos po pagrindines Palangos poilsiavietes.

34. Biliety sistemostobulinimas

Tikslinga tobulinti biliety sistema: nuolatiniai bi-
lietai turéty buti parduodami keleiviams ne vienam
ménesiui kaip dabar, 0 3-6 ménesiams; reikéty jvesti
savaitgalio bilietus ,ten - atgal", siekiant pritraukti
keleivius, reikia sumazinti traukinio bilieto ilgiems
marsrutams isigijimo antkainj nuo 50% iki 10%; to-
bulinti biliety sistema Vakary Europos Sliy pavyz-
dziu, jvedant bilietus 2-5 Zmoniy grupei, Seimos bi-
lietusir kt.

Plétojant keleiviy veZimus gelezinkeliu labai
svarbu pagal Europos standartus sukurti  biliety
rezervavimo ir kompiuterizuotos keleiviy apskaitos
parduodant bilietus sistema.

3.5. Reklamos gerinimas

Biitina pagerinti keleiviy vezimy geleZinkeliu ir
autobusais reklama. Tam rekomenduojama bent pora
karty per metus rengti pasitarimus su zZurnalistais,



televizijos, radijo atstovais - pristatyti naujus eismo
tvarkaraXius, aiskinti apie persedimy galimybes, ve-
Zimy kainas, keleiviy vezimo salygy gerinima ir kt.

3.6. Vagony parko athaujinimas

Didelé problema yra vagony parko atnaujinimas.
Siuo metu , Lietuvos gelezinkeliai" tarptautiniams ir
vietiniams keleiviy vezimams turi 246 vagonus, iS
kuriy tik 32,5% amzius yra maziau nei 10 mety,
27,2% - 10-15 m. amziaus, 13,8% - 15-20 m. ir 26,5%
- daugiau kaip 20 m. Vasaros sezono metu 1998 m.
vagony poreikis buvo toks: kupiniy - 48 (yra 108),
nekupiniy su miegamomis vietomis - 27 (yra 80),
sedimyjy - 64 (yra 35), minkStyju 2 viety kupé - 3,
RIC tipo 4 (yra 4), bufeto - 6 (yra 6) ir restorano - 2
(yrad).

Kadangi didZiausias poreikis yra sédimuyjy vagony,
0 juy troksta, tai vietoj ju dar naudojami nekupi-niai
vagonai su miegamosiomis vietomis (plackarti-niai) ir
modernizuoti Lenkijoje kupiniai vagonai. Tikdlinga ir
toliau modernizuoti vagonus - perplanucti juos i
sédimuosius. Tam rekomenduojama panaudoti  ir
plackartinius vagonus, nes ateityje batina jy atsisakyti.
Taip pat biitina modernizuoti minkstuosius ir restorano
vagonus.

Keleiviy tarnybos apskai¢iavimu 2010 m. keleiviy
vezimams reikés apie 200 vagomy. Kadangi dalis
turimy vagonu per ta laika bus nuraSyta, reikés pirkti
apie 50 vagony. Rekomenduotina pirkti jvairesnio
suplanavimo sédimuosius vagonus (su atskiromis
sekcijomis  keleiviams su  vaikais, rakantiems
asmenims, vagonus , keleivis prieS keleivi" su staliu-
ku, keleiviams, turintiems daugiau bagazo, ,keleivis
paskui keleivi") - tokj platy vagony asortimenta ga-
mina suomiai. Beje, perkant suomidkus vagonus, at-
krinta iSlaidos vagonus pritaikant prie rusiskos vezés,
kas maZina ju kaina.

Be to, rekomenduojama: paleisti 4 sedimy vagony
traukini marsrutu Vilnius -- Druskininkai; mazinti 11
klasés keleiviy skai¢iuy kupé nuo 8 iki 6 ,Batijos’ ir
»Paario" traukiniuose tarp Vilniaus ir Klaipédos, kar-
tu didinant serviso padaugas | klasés vagonuose: ,,Bal-
tijos' ir ,,Pajrio” traukiniy 1-2 vagonuose jrengti vaiz-
do aparatiira tam panaudojant kitokio tipo vagonus;
ateityje ,Baltijos’ ir ,,Pajiirio" traukiniy vagonus pa-
keisti i tobulesnius, nes dabartiniy vagony sédynés
nepatogios ergonominiu at2vilgiu (nepatogu sedéti), be
to, yramaZai vietos susidéti daiktams.

Per 2001-2003 m. laikotarpj reikia pakeisti dvylika
iStrylikos elektriniy astuoniy vagony traukiniy,
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isigyjant naujus 6-4 vagony elektrinius traukinius,
daug lengvesnius uz dabar eksploatuojamus. Sie trau-
kiniai ir toliau kursuos Vilniaus - Kauno ir Vilniaus

- Traky ruoZais. Gerinant keleiviy veZimo salygas
elektriniuose traukiniuose, kurie Kkursuoty tarp Vil
niaus ir Kauno, tikslinga jrengti bufeta bel viena
du vagonus padaryti auk&esnés klasés, t. y. su mink$
tomis sédynémis, su vaizdo aparatiira (bilietai irgi
turi buti brangesni).

Eksploatuojami  dyzeliniai traukiniai yra senos
konstrukcijos ir prastos biklés. Tyrimy metu tai ypag
pabréZiair keleiviai.

Atnaujinant dyzeliniy traukiniy parka, daugiau de-
mesio reikéty skirti keleiviy aptarnavimo kokybei,
vaziavimo komfortui. Dyzeliniuose traukiniuose, nau-
dojamuose tolimesniems mar&rutams, pvz., Vilnius -
Siauliai, Kaunas - Klaipeda reikéty jrengti minkdtus
suolus, bufeta, vieta rakantiesiems, prekiauti spauda,
viename vagone jrengti vaizdo ir radijo aparatiira
paversti ji aukStesnés klasés vagonu (jo ir bilietas bity
brangesnis).

Atnaujinant dyzeliniy traukiniy parka, priemiesti-
niams veZimams tiek Klaipedos, tiek Siauliy zonose
tikslinga jsigyti 3 vagony sastatus, nes keleiviy srautai
jose néradideli.

Tyrimai parodé, jog kal kuriy marSruty keleiviy
srautai nedideli ir eksploatuoti 4 vagony dyzelinius
traukinius labai neekonomiska, todél nuspresta ma-
Zinant eksploatacines iSlaidas panaudoti automotri-ses.
Jau daugiau kaip dvejus metus eksploatuojama
latviSka automotrise, tagiau jos konstrukcija néra to-
bula. Nuo Siy mety pradedant , Lietuvos geleZinkeliai"
planuoja isigyti 16 firmos ALSTOM TRANSPORTE.
S.A. automotrisiy, kuriy kiekviena kainuoja
- 3 min. Lt (laikoma, kad 1&30s sugriS per 6 metus).
Automotricé gali vaZiuoti 140 km per vai. grei¢iu,
joje telpa 74 sédintys keleiviai. Tokios automotrisés
jau vazinéja Vokietijoje, Belgijojeir Airijoje.

Automotrisés tikdinga naudoti neilgose linijose, t. y.
priemiestiniams veZzimams iki 50-80 km atstumu. Re-
komenduojama jas naudoti Siuose ruoZuose: Vilnius
- Gudagojis, Vilnius - Vaiéianai, Vilnius - Stasylos,
Kaunas - Jonava, Kaunas - KaiSiadorys, Kaunas -
Kazly Riida, Sedtokai - Alytus, Siauliai - Radvilis
kis, Siauliai - Pagegiai, Radviliskis - MaZeikiai, Klai
peda - Vilkygiai, Klaipeda - Silute, Klaipeda - Kre
tinga, Klaipéda - Skuodas ir kt. Numatyta 8 auto
motrisés panaudoti Vilniaus zonoje, 4 - Siauliy ir
po dvi - Kauno ir Klaipédos zonose. Automotrisiy
panaudojimas vietoj dyzeliniy traukiniy padés suma-



Zinti salygines eksploatacinesislaidasiki 45%.

3.7. Kelelviy riedmeny parko priklausomybés
tobulinimas

Reikia pazyméti, kad keleiviniy riedmeny parko
priklausomybé néra tobula. Siuo metu keleiviai veZa-
mi Keleiviy aptarnavimo valdybos formavimo trauki-
niais bei Dyzeliniy traukiniy depo dyzeliniais ir elek-
triniais traukiniais. Riedmeny parkas, priklausantis Ke-
lelviy aptarnavimo valdybai, yra daug tvarkingesnis,
be to, jis kiek jmanoma atnaujinamas bei moderni-
zuojamas. Tuo tarpu elektriniy ir ypa¢ dyzeliniy trau-
kiniy buklé, ypa¢ sanitaring, yra labai prasta Beje,
dauguma keleiviy kaip tik ir pazyméjo bloga Sy trau-
kiniy bukle - Svaros trakuma, bloga apSildyma Ziema,
serviso stoka ir kt. Net 57% keleiviy pageidavo skirti
investicijas naujiems vagonams jsigyti.

Pirmiausia reikéty, kad visy keleiviniy riedmeny
iki valdyty Keleiviy aptarnavimo valdyba, t. y. jai
perduoti ir elektrinius bei dyzelinius traukinius.

3.8. Gelezinkeliy restruktirizavimas

Labai svarbus klausimas yra geleZinkeliy restruk-
tirizavimas, t. y. infrastruktiiros bei keleiviy ir kro-
viniy veZimy atskyrimas. Cia batina taip pat parengti
atskaitymy uz kelius bei infrastruktiira metodika, kuri
teisingai jvertinty keleiviy veZimo bei kroviniy veZzimo
dalis, nes Siuo metu iS keleiviy vezimo atskaitoma
neproporcingai didel¢ dalis. Numatyta gelezinkeliy
restruktuirizacija pradéti dar Siais metais.

3.9. Vietiniy keleiviy vezimy finansavimo
tobulinimas

Vietiniai keleiviy vezimai gelezinkeliu Lietuvoje,
kaip ir kitose pasaulio Salyse, yra nuostolingi. Tatiau
Vakary Salyse vietiniai vezimai yra finansuojami i$
valstybiy biudZeto. Prie tokios sistemos, re-
struktarizuojant geleZinkelius, biatina neatidéliotinai
pereiti ir Lietuvoje.

Reikéty istirti visus vietinius mardrutus, kurie ap-
imty visus reisus, ir nustatyti, kiek ir kokiy marsruty
reikia. Véliau turi bati sudaryta sutartis tarp Vy-
riausybés ir ,Lietuvos gelezinkeliy". ,Lietuvos gele-
Zinkelia" jsipareigoty vezti keleivius nustatytais mars
rutais atitinkamo dydZio traukiniy sastatais, o Vyriau-
sybé i3 dalies finansuoty Suos veZzimus. Ta bty kom-
pensacija (uZ negautas pgjamas iS keleiviy, turinéiy
istatymu jiems suteikta teise i lengvatas gelezinkeliy
transporte) ir dotacija (skiriama padengti keleiviuy ve-
Zimo iSaidas, kuriy nepadengia i$ keleiviy surinktos
pajamos, jskaitant kompensacijas, kai negalima dél so-
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cidiniy priezastiu nustatyti tokias keleiviy biliety kai-
nas, kurios padengty veZzimo iSlaidas sutartyje tarp
geleZinkelio ir valstybés nustatytu rentabilumu).

4. Pagrindinésisvados

Tyrima parodé, jog pagrindinés keleiviy vezimy
geleZinkeliais plétros kryptys yra Sios: greitojo vie-
tinio susisiekimo plétra; loginés kelionés grandinés
»VaZiavimastpersedimas' kelelviy veZimy organiza-
vimas, biliety sistemos tobulinimas; reklamos geri-
nimas; vagony parko atnaujinimas, jo priklausomybés
tobulinimas; geleZinkeliy restruktirizavimas; vietiniy
keleiviy vezimy finansavimo tobulinimas.

Tik visy minéty priemoniy kompleksinis jgyven-
dinimas padés pasiekti Siuolaikini keleiviy vezimy
gelezinkeliais lygi.
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MAIN DEVELOPMENT DIRECTIONSOF
PASSEENGER TRANSPORTATIONBY RAILWAYS

J. Butkeviéius
Summary

This article analyses possible development directions
of railway passenger transportation. On the basis of the
anayss of the passenger flows passenger trangportation
development directions are the following:

- restructuring of railway management system;

- renovation of railway carriage fleet;

- development of regiond high railway speed com-
munications;

- development of combined transport (railway - road
transport) passenger service system;

- cregtion of logical trip chains (travel - change of
carriage) ;

- improvement  of ticketing system;

- development of marketing and advertisement;

- improvement of local passenger financing subven-
tion system.
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