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1. Ivadas

Kiekvienam orlaiviui iSduodamas pazyméjimas, ku-
riuo patvirtinama, kad orlaivis atitinka jam keliamus rei-
kalavimus ir juo galima skraidyti. Orlaivis tinkamas
skraidyti, jeigu yra prizitirimas ir eksploatuojamas re-
miantis techninés priezitiros dokumentacija. Sia doku-
mentacija rengia léktuva projektuojanti organizacija.
Techninés priezitiros dokumentuose numatomi periodi-
niai orlaivio priezitiros darbai, kuriuos atliekant orlai-
vis bus naudojamas nurodyta laika. Projektavimo orga-
nizacija, o véliau ir gamykla gamintoja, uztikrina, kad,
orlaivis bus naudojamas nurodytg laika, jeigu reikiamu
laiku bus atliekama jo techniné prieziiira [1].

Sios apziiiros sudaro kiekvieno orlaivio eksploata-
ciniy iSlaidy dali. Projektuojant nauja orlaivi stengia-
masi sumazinti visas eksploatacines islaidas. Tod¢l la-
bai svarbu turéti duomenis apie $iy i§laidy struktira, ju
dydzius ir kitimo priklausomybeg.

Kaip pavyzdi panagrinékime Lietuvos kariniy oro
pajégu lektuvo L-39 ,, Albatros* techninés prieziiiros dar-
by apimtis. Siy darby islaidas galima suskirstyti i gru-
pes: 1) islaidos, skirtos aptarnaujanciajam personalui i§-
laikyti, 2) i§laidos medziagoms, 3) iSlaidos atsarginéms
detaléms, mazgams ir agregatams, kuriuos reikia keisti
pasibaigus terminui, 4) i§laidos kurui, 5) kitos nenuma-
tytos iSlaidos. Prie visy eksploataciniy ilaidy reikéty
pridéti Iéktuvo ir variklio kapitalinio remonto ir amorti-

zacines iSlaidas.

2. Eksploataciniy parametry kitimo analizé

Kuro sunaudojimas priklauso nuo léktuvo skridimo
rezimo. Miisy pateikiamoje analizéje imamas vidutinis
40 min skridimas, kuri sudaro: variklio paleidimas, §il-
dymas ir riedéjimas zeme — 7 min, pakilimas ir kilimas
— 4 min, skridimas ir manevravimas 400 — 600 km/h

greiciu 3000 — 5000 m aukstyje — 20 min, Zeméjimas ir
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leidimasis — 4 min, tiipimas, riedéjimas ir variklio stab-
dymas — 5 min. Kuro sunaudojimas skai¢iuotas pagal va-
riklio AI-25 kuro charakteristikas: kilimui O,O76kg—/h ,

o agroka/h N
skridimui 0,070T [2].

Atliekant analiz¢ imami du léktuvo priezitiros va-
riantai: techniné prieziiira pagal kalendorini laika ir tech-
niné priezifira pagal skridimo valandy skaiéiy. Techni-
né priezitira pagal kalendorini laika suprantama kaip tam
tikrais laiko tarpais atliekama léktuvo apziiira (dieny
skaicius nurodytas le¢ktuvo aptarnavimo reglamente) ne-
priklausomai nuo skridimo valandy skaiciaus. Techni-
né priezilra pagal skridimo valandy skaiciy supranta-
ma kaip léktuvo apziiira, kaskart atliekama praéjus tam
tikram skridimo valandy skaiciui, kuris nurodytas lék-
tuvo priezitiros reglamente. Léktuvo techninés prieziii-
ros varianta nustato gamykla gamintoja (kartu su 1éktuva
suprojektavusia organizacija). Maisy analizés tikslas —pa-
lyginti abu léktuvo techninés priezitiros variantus.

1 pav. pateiktos priklausomybés, kaip kinta priezit-
ros valandy skaicius priklausomai nuo to, pagal koki
variantg ji atliekama — pagal kalendorini laika arba pa-
gal skraidymo valandy skaic¢iy. Techninés priezitiros va-
landy skaicius, tenkantis vienai skridimo valandai ap-
tarnaujant pagal kalendorinj laika, mazéja nuo 33 h
(esant 20 skraidymo valandy per metus) iki 6 valandy
(esant 180 skraidymo valandu per metus). Tuo tarpu ap-
tarnaujant léktuva pagal skraidyty valandy skaiciy, vie-
nai skridimo valandai tenka sugaisti nuo 14 h (esant 20
skraidymo valandy) iki 6 valandy (esant 180 skraidymo
valandy). Kaip matyti i§ 1 pav., kai l¢ktuvas skraido dau-
giau kaip 80-100 h per metus, darbo sanaudos tampa
vienodos abiem aptarnavimo variantams ir iSlieka vie-
nodos iki miisy nagrinéto maksimalaus skraidymo va-
landy skaiciaus. Priezitiros valandy skaicius, tenkantis
vienai skridimo valandai, kartoja tokig pacia kitimo ten-

dencija. Apskaiciavus vidutines priezitiros i$laidas, vie-



PrieziGros valandy skaicius, tenkantis vienai
skridimo valandai, aptarnaujant léktuva
skirtingais aptarnavimo variantais
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1 pav. Priezitiros valandy skaiciaus priklausomybé nuo
skridimo valandy skaiciaus

Fig 1. Dependence of service hours upon flying hours

noda skridimo valandos kaina abiem variantams tampa
lygi esant 120 skridimo valandy per metus. Eksploata-
ciniu atzvilgiu skraidant per metus nedaug valandy (pvz.,
40 h), konstrukcijos diagnostikos patikimumas yra di-
desnis aptarnaujant léktuva pagal kalendorinj varianta,
tadiau aptarnavimo laikas yra didesnis. Siuo atveju vie-
nai skridimo valandai sugaistama po 18,05 aptarnavi-
mo valandos, tuo tarpu aptarnaujant 1¢ktuva pagal skrai-
dymo valandy skaiéiy prieZitirai sugai$tama tik 9,73 h.

Kokios priezastys lemia aptarnavimo skirtuma, ma-
tyti i§ aptarnavimo darby (pateikty 1 lenteléje) kitimo.
2 pav. pateikta Siy darby struktiira ir jos kitimas priklau-
somai nuo skridimo valandy skaiciaus per metus.

Kaip matome, aptarnaujant léktuva pagal kalendo-
rinj laika, kasmet nepriklausomai nuo skridimo valan-
du skaiciaus prisideda daug darbo laiko atlickant pe-
rioding apzilira kas 12 ménesiy. Tuo tarpu aptarnaujant
lektuva pagal skraidymo valandy skaiciy tiek pat darbo
laiko prisideda tik atlikus 100 skridimo valandy per
metus. [domu tai, kad vienos skridimo valandos kaina
aptarnaujant léktuva pagal kalendorini laika iSlieka
didesné tik iki 60 h metinio skraidymo.
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1 lentelé. Léktuvo priezitiros darbai
Table 1. Sorts of plane services

Darbu pavadinimas

ISankstinis Iektuvo paruoSimas kas 10+5dienos.
Trunka apie 4 h ir atlieckamas nepriklausomai
nuo skraidymo valandy skaiciaus

Paruosimas skrydziui. Atliekamas pradedant
kiekviena skraidymo diena. Jo trukmé apie 2 h

ParuoSimas pakartotiniam skrydziui. Atliekamas
pries kiekviena tos pacios dienos skridima.
Trukmeé apie 1 h

ParuoSimas po skrydzio. Baigus kasdieninius
skraidymus atliekami darbai, uztikrinantys ilgesne
konservacija (iki 10+5dieny). Trukmé apie 1,2 h

Periodiné apzitura kas 50 skridimo valandy.
Atliekama priklausomai nuo skraidymo valandy
abiem aptarnavimo variantais — tiek pagal
skridimo valandy skaiciy, tiek pagal kalendorini
laika. Trukmé apie 5 h

Periodine apziura kas 90+10 dieny. Trunka apie
5 h ir atlieckamas nepriklausomai nuo skridimo
valandy skaiciaus

Periodiné apzitra kas 100 skridimo valandy arba
kas 12 ménesiy
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M Paruos§imas pakartotiniam skrydziui 1 h
MW Paruosimas po skrydzio 1,2h

[ Periodiné apzitira kas 50 skrid. val. 5h

H Periodiné apzitira kas 90+10 d. 5h

# Periodiné apzitira kas 100 skrid. val. 454 h
O Periodiné apzitira kas 200 skrid. val. 586 h

2 pav. Vieno léktuvo priezitiros trukmés struktiira
(aptarnaujant pagal skridimo valandy skai€iy per metus)

Fig 2. Structure of plane service duration (service by quantity
of flying hours)



2 lentelé. Léktuvo priezitiros darby apimtys esant skirtingam
skridimo valandy skaiéiui per metus

Table 2. Volumes of plane service work in the presence of vari-
ous amounts of the flying hours per year

Priezitiros darby apimtys
. (%) pagal kalendorinj
Darby pavadinimas laika/pagal skridimo valandas
40 100 180
ISankstinis lektuvo
paruoSimas kas 20 | 57| 17| 17| 14| 14
10 +5 dienos
Paruosimas
skrydziui 30101 7| 7 |12] 12
Paruo$imas
pakartotiniam 7119115152121
skrydziui
Paruosimas po
skrydzio 1164|4616
Periodiné apziiira
kas 50 skridimo 0] 01]05[05] 1 1
valandy
Periodin¢ apziiira
kas 90 + 10 dieny | > | S| 2] 2] 2?2
Periodiné apziiira
kas 100 skridimo
valandy arba kas 12 60 | 0155|3544 a4
menesiy
Periodiné¢ apziiira
kas 200 skridimo
valandy arba kas 24 01010701010
meénesiai

Toliau didéjant metiniam skraidymo valanduy skaiciui
vienu ir kitu priezitiros variantu vienos skridimo valan-
dos kaina lieka ta pati.

Panagrinéjus prieziiiros darby struktiira, matyti, kad
didziaja metiniy darby dali sudaro periodiné apziiira kas
100 skridimo valandy arba kas 12 mén., kuri sudaro apie
60% visy metiniy aptarnavimo darby apimties. Aptar-
naujant léktuva pagal skridimo valandy skaiciy, kai per
metus jis skraido maziau kaip 100 h (tuomet 100 skridi-
mo valandy skaiéius per metus yra nepasiekiamas),
didZioji aptarnavimo iSlaidy dalis tais metais neisleidzia-
ma. Tuo tarpu aptarnaujant 1éktuva pagal kalendorinj
laika, periodiné apziiira kas 12 mén. yra atliekama
kasmet ir §i iSlaidy dalis kasmet yra sunaudojama. 2 len-
teléje pateiktos priezitiros darby apimtys esant {vairiam
skraidymo valandy skaic¢iui per metus. Kaip matome i
2 lenteléje pateikty duomeny, esant mazam skridimy
skaiCiui per metus, iSankstinis léktuvo paruosimas kas

10+5 dienos sudaro Zymia priezitiros darby dali, tuo tar-
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pu didéjant metiniam skridimo valandy skaiciui, $i ap-
tarnavimo darby dalis mazéja, bet padidéja paruosimo
pakartotinam skrydziui darby ir periodinés apziiiros kas

100 skridimo valandy arba kas 12 ménesiy dalis.

3. ISvados

Atlikus priezitiros darby analizg, galima prognozuoti,
kokia darby trukmés dali vertéty mazinti ivedant auto-
matizuota diagnostikos sistema, tobulinant darby atli-
kimo technologija ar imantis kity priemoniy, leidzian-
¢iy mazinti darby trukme. Léktuvo eksploatavimo me-
tu atlickama statistiné priezitiros parametry analizé pa-
déty sumazinti naujai projektuojamo Iéktuvo eksploa-
tacines islaidas.

Detali eksploataciniy darby apimties analiz¢ ateity-
je pravers Lietuvoje projektuojant naujus panasios pa-
skirties léktuvus.
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ANALYSIS OF TECHNICAL SERVICE FOR AIR-
CRAFT L-39

L. Paknys, V. Gecevifius

Summary

Aircraft is available to fly when it is under care and ex-
ploited according to documentation of technical superinten-
dence. Aircraft design organization and later on a factory-
manufacturer ensures that aircraft can stay in service the in-
dicated time, if technical supervision is made at the right
time.

This technical service is a part of exploitation expenses
for each aircraft. The designing of a new aircraft tries to
decrease all exploitation expenses. Therefore it is very im-
portant to have data about the structure of exploitation ex-
penses, their size and the dependence upon their changes.

As an example let us investigate the exploitation expenses
of the aircraft L-39 “Albatros” of Lithuanian Air Force.

During technical service of the aircraft L-39 different
type of work is carried out, so it is possible to spread out the
expenses into groups:

1. Expenses to keep service personnel of the airplane. 2.
Cost of the materials for the aircraft. 3. Expenses for the



spare parts, units and blocks which must be changed after
their term time expires. 4. Expenses for the fuel. 5. Other
unforeseen expenses. If to investigate exploitation expenses
for all the time of aircraft service, then it is necessary to add
expenses for airplane frame and engine overhaul and amor-
tization expenses.

We did the analysis accepting two variants of aircraft
service: the service by calendar time and the service by quan-
tity of flying hours. Fig 1 presents dependencies when the
quantity of service hours varies dependening upon the ser-
vice variant: by calendar time or by the quantity of flying
hours.

Fig 2 presents the structure of service work and its de-
pendence upon the quantity of flying hours during a year.
As we can see the service of airplane by calendar time irre-
spective of the quantity of flying hours takes great duration
of work carrying out periodical technical service once a year.
Meanwhile, by the service of airplane by the quantity of fly-
ing hours, the same duration of work is added just after 100
flight hours within a year. It is interesting that the cost of
one flying hour serving the flying airplane by calendar time
remains bigger just until 60 hours of annual flights. Investi-
gating the structure of service work we can see that the main
part of annual service work is periodical service after each
100 flying hours or after each 12 months what makes about
60 % of annual service work volume.

After carrying out the analysis of service work it is pos-
sible to make prognosis which part of work duration can be
worth decreasing by lead-in system of automatic diagnosis,
better technology of work fulfillment or take other measures
which permit to decrease the duration of work. In conclu-
sion one can note that detailed analysis of the volume of
exploitation work can help in future designing of new, simi-
lar destination airplanes in Lithuania.
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