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沥青混合料转运车在凤永高速公路路面施工中的应用
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憧口■西叫针对传统的沥青混合料铺筑方法中存在的级配离析和温度离析等问题，在凤永高速公路路面的施工中采用了

沥青混合料转运车。结果表明：级配离析和温度离析得到了改善，所铺筑的路面的平整度和压实度均得到提升。

l-：墨互5IE】5铷l n order to soIve the problems that e×ist in asphaIt mixture paving using the traditionaI approach such as

the aggregate segregation and temperature segregatjon， transport trucks for asphaIt mixture are brought in for the

construction of pavement of Fengyong e×pressway．The result shows that the segregations are under controI，which

leads to the improvement of smoothness and density of pavement．
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囚韭
东盟营造工程有限公司承接的凤永高速公路LMl5标．

下面层为ATB一30密级配沥青碎石混合料。属于粗粒式结

构．由于公称粒径大、比表面小，沥青碎石混合料的空隙率

较大，温度散失相对比较快，施工中容易产生级配离析和温

度离析。通过简述凤永高速公路LMl5标的ATB一30密级配

沥青碎石混合料的现场施工。介绍了沥青混合料转运车的

施工工艺和体会。

Ⅱ兰猩煎猩

凤永高速公路LMl5标起止点桩号为K39+900～K63+

08l。全长23．48l km。该高速公路是国家“十五”规划中西部

大通道银川至武汉国道经陕西境内的重要路段，也是“十一

五”规划的福州至银川国道经陕西境内的重要路段。是全国

12条公路勘察设计的典型示范工程之一。

凤永高速公路LMl5标主线路面结构是：5 cm sMA—16

改性沥青马蹄脂碎石上面层+7 cm粗粒式Ac一25改性沥青

■■■38

混凝土中面层(5 cm粗粒式Ac一25改性沥青混凝土中面层)+

10 cm粗粒式沥青碎石ATB～30下面层+32 cm石灰粉煤灰稳

定碎石基层(4JD cm石灰粉煤灰稳定碎石基层)+20 cm水泥稳

定砂砾底基层(20 cm石灰粉煤灰稳定碎石基层)。

日 工艺流程

ATB一30沥青混合料的施工工艺流程见图1。

圈l ATB一鲫沥青混合料的■工工艺魔爱
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日 施工工艺

为了有效地解决粗粒式沥青混合料的级配离析和温度

离析问题．提高路面的平整度，凤永高速公路LMl5标在铺

筑下面层ATB一30密级配沥青碎石混合料时使用了2台

LHz25c型沥青混合料转运车。

总体施工方案是：沥青碎石混合料集中拌和，采用大型

自卸车运输．2台LHz25c沥青混合料转运车配合2台同型号

摊铺机成梯队半幅全宽一次联合摊铺．采用大吨位压路机

碾压成型。

囝置圜【湖
本工程采用的粗(细)集料、填料和沥青结合料均按业主

的质量要求进行了试验和检验，质量符合规定标准。

疆重鲴幽
(1)本工程ATB一30密级配沥青碎石混合料的目标配合比

为集料(37．5～19 mm)：集料(19～9．5 mm)：集料(9．54．75 mm)：集

料(4．75～2．36衄n)：砂：矿粉=38：19：14玎：18．4；油石比为3．3％。

(2)本工程ATB一30密级配沥青碎石混合料的生产配合比

为5。仓(24—40 mm)∥仓(1l～24 mm)：3‘仓(6一11 IIun)：2。仓(3巧

删m)：1呛●oⅫ呻：矿粉=30：21：18：8．5：18．54；油石比为3．3％。

瓯匝固目圉圈

转运车摊铺施工工艺与常规施工工艺相比．除混合料

的摊铺工艺不同外，其他工序(混合料拌和、运输、碾压)均

相同[“。

(1)转运车摊铺施工中转运车置于运料车和摊铺机之

间，由转运车推动运料车前进。

(2)在运料车将混合料卸入转运车后，一方面对混合料

进行二次拌和并出料，一方面与摊铺机同步自行前进．不影

Ⅱ向摊铺机的摊铺速度，使摊铺机能够保持一个稳定的行使

状态。

(3)依靠转运车的二次搅拌、存储及自行行走功能，能

有效地解决常规摊铺工艺中的级配离析、温度离析、摊铺不

连续及运输车碰撞摊铺机等传统沥青路面铺筑工艺中的不

可控因素问题，从而提高路面成型质量。

(4)混合料从进入转运车到摊铺，全过程可分成4道工

序，即接料、二次搅拌、送料、摊铺。

运输车卸料时要特别防止混合料外漏。运料车到现场

应按要求倒入转运车受料斗，这时运料车挂空挡，靠转运车

推动前进。

在运料车卸料过程中。混合料会出现局部离析。特别是

每车的尾料离析较严重。因此，混合料一定要经过问歇地成

批次搅拌，使混合料经转运车的二次搅拌后。达到均匀一致

再出料。

传送带不得碰撞摊铺机．出料时应将混合料输送到摊

铺机料斗中间的传送带中．这样可减少部分级配离析。

转运车的行驶速度应与摊铺机摊铺速度一致。要保持

缓慢、匀速、均衡、连续摊铺。

口逝童遇金壑整重奎廑旦夔墨垦箜全

口重缎豳圈隘窿蜀蚴
(1)在沥青混合料拌和设备的出料和自卸车向沥青混合

料运转车内卸料过程中都存在级配离析现象，当沥青混合料

进入沥青混合料转运车后。经过转运车的二次搅拌，使级配

离析得到改善。

(2)沥青混合料转运车的连续喂料保障了沥青混合料摊

铺机不会断料，并使受料斗内料位始终是稳定的。

(3)使用沥青混合料转运车之后，不存在收斗操作，基本

改善了沥青混合料摊铺机因收斗而发生的级配离析现象【21。

盟亚甚酉囡隘窿苴监
(1)由于在运料车的周边及顶面沥青混合料的温度差

别很大．经过转运车的二次搅拌，可以使沥青混合料的温度

均匀性得到提高。

(2)使用转运车可提高摊铺机铺筑沥青混合料层面温

度的均匀性，因此温度离析现象得到改善。

(3)实践证明使用沥青混合料转运车后，虽然温度离析

现象得到改善．但混合料的整体温度有所降低。在无风、外

界气温约20℃时，混合料的整体温度损失约10℃左右。特

别是每天第一车料．由于转运车完全是凉的．混合料的整体

温度损失更大。

囝亚盈圈瞳捌筮垂薹圈
在沥青混合料摊铺机正常铺筑时。自卸车经常碰撞摊

铺机．特别在上坡段顶推自卸车前行时容易打滑．使路面平

整度受影响。使用转运车后。自卸车和转运车都不接触沥青

混合料摊铺机．使摊铺机铺筑时的平稳性得到保证。路面的

平整度也有所提高[”。

盈理盈盈瞻雹垂重珏翰团匿d固

施工实践证明．沥青混合料温度差异将直接影响路面

压实度的均匀性。温度偏高的地方压实度较高。温度偏低的

地方压实度较低。由于使用转运车提高了沥青混合料层面

温度的均匀性．因此对提高路面压实度的均匀性将起到良

好的作用。

瑾垂遏翻图匝醢豳
转运车在二次拌料过程中有夹破碎石的现象．在摊铺

机料斗中可看到少量的花白碎石料，这样会给路面的整体

质量留下隐患，因此转运车的搅拌系统有待进一步完善。

(下转第42页)
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免产生较大误差．制定了以下数据处理原则：当同一测试断

面左、右轮两测点测量值相差大于3倍的点要剔除：当出现

单独的奇异峰值点。即比前3个测点的平均值超出3倍以上

的点视为废点，如果连续40 m(即连续4个断面)左、右轮采

集的数据比前3个测点的平均值超出3倍以上。则视为路面

强度偏差路段。并采用贝克曼梁法进行校验检查。

由于连续测量的缘故．激光自动弯沉车不宜用于坑洼

不平的路段，或者测头容易下陷的路基等。在测量路基或路

面基层等摩阻力较大的路段时宜调大延时．并密切注意检

查激光自动弯沉车测量机构移步卷扬机钢丝绳的耗损状

况，注意及时更换，以防在测量过程中突然断裂，影响使用。

由于激光自动弯沉仪同贝克曼梁一样．测试时很难得

到一个固定不动的基准点．若在刚度较大的路面上使用，其

可靠性值得怀疑．因此它不适用于水泥混凝土路面的弯沉

检测。在测试过程中遇到水泥混凝土路面时．操作人员可以

锁梁，使程序保持测试状态，记下水泥路面起点的桩号，车

辆以不超过10 ktll／h的时速驶过水泥路面后停车．操作人员

将梁放下．下车检查梁与车后轮隙是否对正并记下水泥路

面终点桩号，确认对正后上车检查测试桩号与实际桩号是

否吻合，若两者吻合就直接通知驾驶员开车。否则修正完桩

号后再通知驾驶员开车．程序将自动接着进行测量及数据

采集。测试过程中。汽车若突然熄火，必须先保存数据，退出

程序，待重新点火起动弯沉车后．才可打开计算机进入程序

重新测量，避免采集到的数据丢失。

运用上述方法进行数据采集与分析．结果总体弯沉值

良好．在桥头及隧道进出口等压实难度较大的路段弯沉偏

大，与各方测量结果及工程实际非常吻合。由于激光自动

弯沉车测试时受弯道和交通的影响。前进路线与道路中线

不完全吻合．会导致距离传感器测出的桩号与实际桩号不

一致，应及时予以修正．以便对道路的弯沉情况作出准确

(上接第39页)

墨醐趸出豳盟匝豳

(1)使用沥青混合料转运车，无论是租赁还是自购均增

加了工程成本。

圆沥青混合料转运车的油耗大，也相对增加了使用成本。

日塑
综上所述，使用沥青混合料转运车具有可使沥青混合

料得到二次搅拌、存储及自行行走的功能。它能有效地解

决常规摊铺工艺中的级配离析、温度离析、摊铺不连续及

运输车有时碰撞摊铺机等铺筑工艺中的不利因素．从而提

的评价。

口缱适

通过对激光自动弯沉仪在扎南公路检测中的应用。可

以得出以下结论。

(1)激光自动弯沉仪与贝克曼梁2种弯沉检测设备测的

都是静态弯沉，与现行相关技术规范一致。在路基和沥青路

面结构层上所测的弯沉数值均存在良好的线性相关关系。

(2)激光自动弯沉检测设备的测试可重复性较好，在精

度、稳定性方面优于贝克曼梁。同时，激光自动弯沉仪检测

设备在一定程度上克服了贝克曼梁固有的支点变形等缺

点，能够较为真实地反映行载对道路的动力作用。

(3)激光自动弯沉仪的弯沉测试结果仍属于静载或低

速运动荷载下的路面反应．难以模拟实际作用在路面上的

瞬时冲击荷载．因此其测试结果不能直接用于路面设计的

力学分析。

(4)激光自动弯沉车测试速度快、准确性高、自动化程

度高、数据处理也较为简单，它不但提高了检测精度，而且

大大降低了劳动强度．是用于工程质量控制和管理的较好

设备。对确保工程质量将发挥更大的作用。
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高了路面的整体质量和使用寿命．因此沥青混合料转运车

在粗粒式沥青混合料路面的铺筑中有良好的应用前景。
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