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0 引言

产业集群通常也称为专业化产业区 , 供应链和产业集

群发展之间存在着密切的内在联系。因为产业集群的发展

升级,须通过 “组织性续衍”( Organizational Succession) [1]与

基于本地一体化集群价值链发展 (Full- package sector) [2],

才能由附加值低、非核心产业环节的产业集群 ,向附加值

高、核心战略环节的产业集群跃升,其实这些都是指地方

产业集群在同一地域形成完整或近乎完整的价值链集群,

即集群的供应链式整合 [3]。在集群中 , 供应链跨链联盟是

一个普遍现象。所谓供应链跨链联盟 , 是指在特定集群地

域中 , 为了集群产业的升级和供应链自身的发展 , 不同单

链的核心企业 , 以“供应商- 客户”关系 , 通过“信任和承诺”

非正式或正式契约方式进行合作与协调 , 形成基于本地一

体化的跨链联盟。

在供应链跨链联盟中 , 不同供应链之间的竞争是不同

供应链中核心企业通过与本供应链其它企业的合作来同

其它对手进行竞争。以重庆摩托车产业集群为例 , 在这里

聚集着大家熟知的“宗申”、“隆鑫”、“嘉陵”等品牌 , 它们的

竞争就是以核心企业为中心的供应链之间的竞争。它们的

链间合作可以有多种途径 , 但不管哪种途径 , 最终结果应

该是“双赢”。2003年 , 在中国的“锁都”浙江温州 , “五洲”、

“坚士”、“宝得利”、“霸力”、“华光”、“金马”、“金得利”、“康

佳”8家制锁龙头企业自愿合并 , 组成中国最大的制锁企

业———强强集团股份有限公司 , 合并以后发展势头非常

好 , 这也是集群中供应链链间合作的典型案例。目前供应

链博弈研究大都是基于单链的基础上, 探讨同一链上的不

同节点企业之间如何博弈达到最优 ,很少从产业集群的背

景下 , 分析多条供应链之间的竞合博弈关系对集群发展的

影响。黎继子等 [3]运用非合作博弈理论研究了供应链链间

竞争问题 , Mingming[4] 运用合作博弈理论探讨了单一供应

链内各节点企业的合作博弈问题。本文将运用合作博弈理

论探讨供应链跨链联盟中供应链链间的合作问题。

1 供应链跨链联盟的链间合作博弈模型

首先在完全信息静态下建立供应链跨链联盟的链间

非合作博弈模型 , 然后以此为基础 , 探讨联盟的链间合作

博弈。

1.1 完全信息静态下供应链跨链联盟的链间非合作博弈

模型

假设某集群地域有两个核心企业A、B生产不同质量

和不同品牌的同一种产品,且它们生产的这种产品垄断了

该地域的产品市场。为使自己生产的产品更具有竞争力 ,

两核心企业都建立各自密切合作的供应链系统。在寡头市

场中,如果考虑A、B两核心企业信息完全对称,即双方都知

道博弈的结构、规则和支付函数 [5] , 它们都以其整合的供

应链利润最大化为目的同时进行博弈,为使模型简化,不失

一般性,可将核心企业合作以两个节点的二级供应链进行

处理( 见图1) 。

图1 两条二级供应链竞合示意

令qi、qj分别为核心企业i( i=A、B) 及其上游企业j( j=a、

b) 所生产的产量 , 并假设上游企业生产的产量与该核心企
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业的产量相等 , 即qa=qA,qb=qB。令pi,pj分别为核心企业i及其

上游企业j生产产品的价格,在寡头市场 , 核心企业A、B生

产的产品价格pA,pB满足线性逆需求函数:pA=Q- qA- βBqB, pB=

Q- pB- βAqA。其中Q为集群市场需求总量,0≤βi≤1为产品的

替代系数 [6]。令!i,!j分别为核心企业和上游企业的利润,

则有:

!A=( pA- cA- pa) qA

!B=( pB- cB- pb) qB

!a=( pa- ca- va) qa

!b=( pb- cb- vb) qb

其中ci, cj分别为核心企业及其上 游 企 业 的 边 际 生 产

运作成本 ( 假设供应链各个企业无固定成本) ,vj为上游企

业采购单位成本 , pj为上游企业的产品价格。不考虑合作

的其它成本 , 核心企业A与核心企业B以供应链形式进行

竞争,也就是追求供应链各企业利润总和的最大化,供应链

1、2各个企业的总利润分别为:

!1=!A+!a计算得!1=( pA- cA- ca- va) qA ( 1)

!2=!B+!b计算得!2=( pB- cB- cb- vb) qB ( 2)

其中!1,!2分别为供应链1、2各个企业的总利润。从式

( 1) 和式( 2) 可以看出 , 各条供应链的总收益随均衡市场价

格和各链节点企业的生产效率的提高而增加,而与中间链

节点企业所定的价格无关。

核心企业A、B以紧密合作形式形成的两条供应链在

寡头市场中进行博弈 ,令m=cA+ca+va, n=cB+cb+vb,通过 对 式

( 1) 和式 ( 2) 求一阶导数并令其等于0, 可以得到两个反应

函数 , 联立求解这两个反应函数 , 可以得到Cournot纳什均

衡产量和利润为:
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1.2 完全信息静态下供应链跨链联盟的链间合作博弈分

析

在上述的集群地域中, 如果供应链跨链联盟中的核心

企业A、B达成协议 , 决定采取供应链链间合作的方式进行

生产 , 它们面临的就是一个合作博弈问题。仍以图1为建模

依据和基础 , 所有假设与符号均与前述一致。根据合作博

弈的条件 , 建立数学模型如下:

Max!1+!2 ( 3)
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( 6)

qA≥0, qB≥0

求解式( 3) 可以得到:
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为便于分析和讨论 , 令m=n=c, 即假设两条单链的单

位运作总成本相等 , 则有:
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其中!*为两链合作的均衡利润。容易证明 , 在合作情

形下 , 两条链的均衡利润大于非合作博弈两条链的利润总

和, 即满足式( 4) 。下面以特征函数形式即一个有序对( N,

v) 来定义此合作博弈 : N={1,2}表示参与者的集合 , 这里的

参与者是供应链1与供应链2, S是N的子集 , v( S) 表示参与

者子集的利润( S∈2N,v(") =0) 。表1描述了此博弈。

表1 两供应链链间合作博弈描述
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以求出该合作博弈模型的夏普利值。经计算得到:
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由式( 8) 可以看出 ,!1与!2的值随产品替代系数βA
与βB

之和增大而减少 , 随每条单链单位运作总成本c的降低而

增加, 这与实际的市场状况是一致的。由于!1与!2满足式

( 4) 、( 5) 、( 6) , 且!1+!2=!*, 因而求得的夏普利值包含于该

合作博弈解的非空核心中 [7]。

2 结语

本文是在完全信息静态条件下 , 考察集群中供应链跨

链联盟的链间竞合博弈。从以上分析可以得知 , 当集群中

两个核心企业组成的两条供应链对互相具有一定替代性

的同种产品进行博弈时, 供应链链间的合作博弈相比非合

作博弈 , 在均衡下 , 无论是整个供应链跨链联盟的收益还

是每条单链的收益, 合作博弈都比非合作博弈要大。因此 ,

从理论上说 , 合作是一个“双赢”的选择。然而 , 由于非合作

博弈强调个体理性 , 均衡比较容易自然形成 ; 而合作博弈

强调团体理性 , 它假设当事人必须达成一个有约束力的协

议 , 因而它不太容易形成 , 需要强有力的外部约束条件 , 如

唐喜林,李军:集群中供应链跨链联盟的链间合作博弈分析 91· ·



相应的法规、合同等。从目前集群发展的趋势看 , 以核心企

业为中心的供应链链间合作具有广阔的前景 , 这在国内外

电子集群产业逆向物流供应链中表现尤为突出。关于其它

条件下产业集群中供应链跨链联盟的链间竞合博弈 , 作者

将在后面的研究中专门予以探讨。
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1 背景

汽车是重要的运输工具 , 它是科学技术和社会物质生

活发展水平的标志。汽车产业是资金密集、技术密集、人才

密集、综合性强的产业。世界经济和汽车产业发展的历史

表明, 汽车产业无论是对发达国家 , 还是对发展中国家 , 都

具有重要的支撑作用 , 是国家工业水平的代表性产业。汽

车的研制、生产、销售和营运, 与国民经济许多部门都息息

相关。汽车产业是一个经济规模大、波及效应广、对国民经

济具有很强带动作用的产业, 它对世界经济的发展和社会

的进步都产生了巨大的作用和深远的影响。因此 , 研究汽

车产业的关联性具有重要的理论价值和现实指导意义。

2 汽车产业关联的方式

所谓汽车产业关联 , 就是汽车产业与其它产业之间以

各种投入品和产出品为连接纽带的技术经济联系。这种技

术经济联系和联系方式可以是实物形态的联系和联系方

式, 也可以是价值形态的联系和联系方式。从汽车业的联

系方式看, 有前向关联、后向关联和环向关联。

按赫希曼在《经济发展战略》一书的解释 , 所谓前向关

联就是通过提供供给与其它产业部门发生的关联 , 后向关

联关系就是通过自身需求与其它产业部门发生的关联。对

汽车产业而言 , 钢铁业、石油业等产业与其的关联就是前

向关联 ; 交通运输业、汽车销售及服务业与其的关联就是

后向关联。石化行业向汽车业提供中间产品 , 汽车业向交

通运输业提供中间产品 , 交通运输业又同石化行业有着必

不可少的关联 , 从而形成了产业链。这个产业链通过复杂

的技术经济联系构成一个“环”, 而这种关联关系被称为产

业间的环向关联。

汽车产业是综合性强、关联度高的产业 , 汽车产业的

发展离不开相关产业 , 而相关产业的发展很大程度上又依

汽车产业的关联性分析
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摘 要: 汽车产业在国民经济发展中历来扮演着十分重要的角色 , 对国民经济发展的推动及其它产业部门

的带动作用十分明显。当前, 我国汽车企业正面临新一轮整合 , 以应对国际汽车业的竞争与挑战。从汽车产

业关联方式及关联内容的角度, 探讨了汽车产业在国民经济发展中的作用和地位。
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