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深圳 2000-2001 年度线路开设及调整计划制定思路简介

黄 敏 胡春雷

1998 年 3 月，由深圳市运输局会同深

圳大学、兰邦市场调查公司、公交集团等开

展的深圳市公共交通线路开设计划民意调

查，为当时深圳公交服务的改进、公交政策

的修订、公交市场的有序和规范、专家决策

的可靠性打下了坚实的基础。1998 年后，深

圳公交步入了快速、规范、稳步、健康发展

的重要时期，公交在服务水平、服务层次、

车辆档次、规划的科学性、管理水平等诸多

方面均已走在全国前列。

为进一步科学规划深圳公交线网，1999

年底，深圳市运输局通过公开招标方式遴选

深圳大学作为 “深圳市 2000-2001 年度公

交线路计划”的研究单位。深圳大学课题组

以《深圳市公交总体规划》为总揽，历时 7

个月，调查了 60个住宅区，收集了 3600 多

条有关公交方面的信息及市人大、政协的议

案提案，并对火车站中小巴营运情况进行了

专项调查。通过对采集的数据资料进行录入

处理、分析，课题组科学规划了包括跨区间

线路、区间内线路与屋村巴士在内的 32 条

公交线路。为使这项关系到市计民生的公交

新线开设计划更符合实际需要，在方案正式

确定之前，运输局及各公交企业秉承重视民

意调查的工作思路，于 8月 15-21 日期间大

规模举办了“公交服务咨询周”活动，充分

了解社情民意，务求方案更加完美。

“深圳 2000-2001 年度公交线路开设及

调整计划”课题开展的一些主要思路和规划

结果如下：

一、线路设计原则

线路设计总原则：承诺可达、力争直达、

合理中转、高效运行。

1、满足新近出现的需求区域，主要包

括新建的城区，新修通的主干道路沿线，新

建的大中型住宅区。

2、完善公交网布局，主要包括：市区

两级中心区之间的沟通，市区两级中心区与

主要出入境口岸及铁路车站之间的沟通，长

途客运汽车站与主要居住区之间的沟通。

3、普通公交线路与屋村巴士线路结合，

分别服务于相对成熟地段的旅客出行和处

于成长地段的旅客出行。

4、原则上以二线口岸作为特区内与特

区外线路的换乘地。

5、服务于南山中心区以西地区跨入福

田中心区以东地区的旅客出行，线路按“哑

铃模式”构建。

6、服务于南山中心区至福田中心区地

段的旅客出行线路，按“主干道（深南大道）

+微循环”模式构建。

7、跨越滨海大道的线路设计成精品线

路，跨越北环大道、滨河大道线路设计成快

速线路。

8、原有线路与新开线路的衔接，原则

上在原有线路基础上，用新线填补空白，对

老线实施接驳。原线路较稠密地区尽量少开

或不开新线，只保持和完善原有线路功能；

9、充分考虑道路通过能力，尽量避开
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车流强度较大的道路；

10、车流量较大并有成熟线路配套的区

域，如罗湖区、布吉关、南头关、火车站等，

公交线路的开通要慎重，尽量少开或不开；

11、必需考虑地铁施工因素，对开挖片

区或地段绕行或免开线路；

12、在跨区间线路中，主要考虑各区大

小组团以循环线路与干线快线衔接的形式

开设新线路；

13、107 和 205 国道及其最主要干行线

（1-2 条）开设在运价、质量上与外地长途

客运线路有较强竞争力的中巴线路。本市的

需求由本市的交通服务来满足，主要是指占

领深圳境内特区外的前进路、新城大道、

107、205 国道沿线的客运市场，可投放部分

中小巴。

二、线路设计思路

线路设计总思路：开发西部、铺设新网、

填补空白、合理接驳、开辟快线、创建精品。

1、对成熟组团和住宅区开设常规公交，

如西北部住宅片区松坪山、龙辉、龙都、桃

源村等热点开设 G5、G7 等线路，并保持原

有屋村巴士不变；

2、对正在开发、较为偏远的且客流分

布较为分散的住宅区、场站条件不太成熟的

片区，新开设屋村巴士线路，以解决这部分

地区居民出行的热点、难点、盲点问题，如

留仙村、锦隆花园片区、月亮湾花园等开设

R1-R10 屋村巴士线路；

3、形成以公交总站、换乘方便的区域

为中心的屋村巴士接驳基地，极大地方便了

住宅区居民上下班乘车及换乘的需求；

4、支持高新技术园区发展，如 N8是连

接科技园区与市内的公交线路，开通园内循

环与快速干道对接，形成“θ”字型辐射线

路，实现园区与市内公交网的有效衔接；

5、支持明斯克航母世界等旅游项目的

发展，开通 G12 线路，同时兼顾北部居民；

6、支持盐田新区发展、完善新区公交，

形成区内循环、跨区连接的公交线路；

7、完善南北公交服务，如开通 G3、G8、

N2 线路，与 N3、N4 线路搭配，形成南北辐

射的公交格局；

8、因地制宜、走向灵活，开设若干条

呈几何形状的公交线路，以提高公交覆盖

率、载客率及换乘效率。①设计“8”型如

N5 线路实现侨城新路、莲花西路、深南路的

有效连接；②设计双“O”型循环线路，实

现双环对接，解决南山片区尤其是偏僻地区

类似于港湾大道等乘公交车难的问题，如

N6、N7；③设计“O”型双向循环线路，两

条线路在一个环上呈正反时针双向循环，如

N3、N4，解决市中心区内部及周边群众出行；

9、跟进城市道路的改造和建设，进一

步完善公交覆盖，优化市内公交的布局，如

N1 线路，分别解决彩虹桥东西通行、洪湖西

路及人民公园路南北通行问题；

10、实施快速公交战略，开辟精品快速

线路，如 G10、G12。

三、公交线路开设计划成果

基于上述思路，加上调查数据的统计分

析，深课题组得出如下线路开设计划结果：

完善网络布局类

（一） 跨区间线路
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表 1

序

号

起迄点 途径道路或区域

线 路

长 度

km

营 运

速度

km/h

发 车

间 隔

min

配车

台数

(台)

设计思路 备注

G1

皇岗口岸－

坂田（石化

城）

皇岗路、梅观高速、梅林关、 25 20 10 15
①支持特区外工业基地发

展；②接通一、二线关。

G2
皇岗口岸－

石岩镇

石岩公路、白芒关、西丽镇、龙珠大道、

侨城北路、农林路、深南路、皇岗路
27 20 10 16 西北与南部连通

G3
皇岗口岸－

东湖客运站
滨河路、红岭路、泥岗路、布心路 13 15 5 20

①连通口岸与客运站；②

增强南北公交出行力度。

G4
皇岗村—留

仙村

福民路、新洲路、莲花路、香梅路、侨

城北路、龙珠大道、沙河西路
25 20 10 15

①解决新住宅区出行问

题；②解决西北部热点难

点问题。

G5
赤湾（松湖）

—松坪山

港湾大道、工业大道、南水路、东港路、

后海大道、滨海大道、沙河西路
20 20 5 24

①解决港口与大住宅区的

通行问题；②填补新建沙

河西路的公交空白。
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G6
坂田－蛇口

港

布龙公路、梅观高速、彩田路、北环路、

梅林一村、北环路、龙珠大道、沙河路、

深南路、南油路、工业大道

30 30 5 25

①解决新住宅区与科技

园、南油、蛇口等地通行

问题；②解决西部与二线

关及港口的连通问题。

G7
松坪山—华

强北立交

沙河西路、龙辉花园、龙珠大道、桃源

村、深云立交、侨城北路、莲花西路、

香梅路、深南路、上海宾馆、华强立交

25 20 6 25

①西北部与市区连通；②

补充侨城北、莲花西路公

交空白；③与深南路实行

接驳。

G8
东角头—水

径

后海大道、滨海大道、福强路、新洲路、

红荔路、华富路、笋岗路、红岭路、彩

虹桥、水贝、沙湾关外（水径）

40 20 5 50

①连接特区西南与东北角

②也与 G13、G14 环线接驳

③也可考虑入水贝总站。

G9
月亮湾—西

丽镇

月亮湾大道、桃园路、南油路、深南大

道、沙河西路
20 15 5 30

解决西部及南山区南北通

行问题

G10
蛇口－建设

路总站

工业大道、南油大道、桂庙路、滨海大

道（设锦隆花园站）、滨河大道、新洲

路、深南路、嘉宾路、建设路

35 25 3 50

①快速运送蛇口及南山至

火车站乘客；②兼顾锦隆

花园片区居民实施公铁联

运。

可由原 204 快

线调整而得
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G11

（南头总站）

前海火车站

－世界之窗

桂庙路、滨海大道、科技园南北区、

深南路、世界之窗
15 30 3 20

①连通西部与中心区；

②同时可进入市区

G12
明斯克航母

—松坪山

罗沙公路、东快干线、北环大道、梅

华路、北环大道、龙珠大道、沙河西

路

50 30 10 20

①连通旅游点与客运

站、大住宅区，强化西

部公交；②连通盐田新

区与北部居民区。

北部

快线

G13
龙岗－蛇口

港（赤湾）

龙岗、横岗、机荷高速、梅观高速、、

梅林关、皇岗路、深南大道、南油大

道、工业大道、蛇口港（赤湾总站）

70 25 15 20

①连通龙岗、南山两大

组团；②增强龙岗向特

区的穿透力。

G14
龙岗－盐田

港

平湖、沙湾、东湖、爱国路、罗沙公

路、沙头角、盐田港
30 25 15 10

①连通龙岗、盐田两大

组团；②增强龙岗向盐

田新区的穿透力。

G15
中山园总站

－紫薇阁

途经中山园路、深南大道、香梅路、

莲花路、景田路
19 20 10 20

解决西北公交空白区

域居民出行问题

注：1、营运速度按照调查结果、参考以往惯例，可设置为四个档次：15 公里/小时、20 公里/小时、40 公里/小时、60 公里/小时。

2、发车间隔基本上是：区间内的线路为 3 分钟；跨区间的线路为 5 分钟；中长途的线路为 8—10 分钟；长途线路为 15—20 分钟。

3、配车台数可根据前三个指标推算而得。
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（二）区间内线路

表 2

序

号
起迄点 途径道路或区域

线路

长度

km

营 运

速 度

km/h

发 车

间 隔

min

配 车

台 数

(台)

设计思路 备注

N1
国都高尔夫

－水贝总站

新洲路、滨河路、宝安路、

嘉宾路、建设路、人民公园

路、洪湖西路、泥岗路、布

心路、翠竹路

8 15 3 22

①利用新线路开设公交，弥补公

交空白；②连通福田新住宅区与

罗湖区的公交。

N2
梅林联检站

—下沙总站

皇岗北、彩田路、福民路、

福强路、下沙
15 15 5 24

①解决该线路临近居民出行难问

题；②解决大住宅区购物问题。

N3
皇岗村—皇

岗村

福民路、彩田路、笋岗路、

皇岗路、北环路、凯丰路、

梅林路、新洲路、福民路

30 15 5 25
①逆时针环，解决中心区周边区

域居民流动②主干线实施接驳 可采用中小巴

N4
皇岗村—

皇岗村

福民路、新洲路、梅林路、

凯丰路、北环路、皇岗路、

笋岗路、彩田路、福民路

30 15 5 25 顺时针环线，设计思路同上 可采用中小巴
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N5

农科中心—

农科中心（侨

城“∞”环线）

农科中心、深南路、侨城东

路、侨城北路、侨城西路、

深南路、侨城东路、侨城北

路、莲花西路、香蜜湖路

16 20 5 20

呈“∞”字型循环

①解决侨城新建道路公交问题；

②可实施与深南路接驳。

可采用中小巴

营运

N6

南头总站－

南头总站（南

头环线）

南头联检站、深南路、南油

大道、后海大道、东滨路、

内环路、前海路、南头联检

站

16 15 5 25

①呈环状接通南头新开线路；②

方便前海火车站、后海路居民区

出行。

可采用中小巴

营运

N7
松湖—松湖

（南山环线）

松湖、工业大道、南水路、

东港路、后海大道、东滨路、

内环路、月亮湾大道、妈湾

路、赤湾路、松湖

30 20 8 25

①与“N6”号线路接驳；②形成

以大南山为中心的环线，可解决

赤湾、月亮湾、妈湾等地居民的

出行问题。

可采用中小巴

营运

N8

科技园南北

区—高科技

展馆

科技园区内、深南路 20 30 10 10
①支持高新技术产业的发展；②

解决公交空白区域问题。
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二、屋村巴士：龙辉花园、松坪山、桃源村各有 2条线路至市区，每条线路配 5 台大巴。

表 3

序号 起迄点 途径道路或区域
配车台

数(台)
设计思路

R1
南头关—宝安区岭下花

园
107 国道 2

西乡片区 3 个住宅区居民进入特区。

R2 南头总站－月亮湾花园 月亮湾大道 4

①有 2300 多户居民，解决去关外上下

班居民需求；②与市区线路接驳的需

求。

R3 布吉关外－半岛花园 深惠公路、布吉关 3
解决关外大住宅区高峰期出入市区问

题。

R4 布吉关外－龙珠花园 深惠公路、布吉关 3

解决关外大住宅区高峰期出入市区问

题。3、4线均为从布吉关进入，有居民

3000 户以上。

R5 福田路－锦隆花园 滨海大道 5

主要解决锦隆花园等五个住宅区居民

到市内上下班出行问题。此片区域约有

2500 多户居民。

R6 福田路－宝雅花园 深南路 2
紧靠南头关的特区外居民区，可至福田

汽车站接驳。

R7
福田路、华富路—滢水山

庄、万科四季花城

梅观高速、梅林关、皇

岗路
4

从梅林关进入市区，在深南路实施接

驳。

R8
中海怡翠山庄－布吉关

外
布龙公路、深惠公路 3

解决关外大住宅区高峰期出入市区问

题。5、6线均为从清水河小关进入市区，

有居民近 3000 户。

R9 留仙村—福田路 龙珠大道、侨城新路 3
解决在建大住宅区出行问题。

R10 留仙村—世界之窗 沙河西路、深南大道 3
同上。

此次规划的 33条线路能够基本解决深圳一些新建成住宅区的公交问题，已经通过有关

验收评审。今后，深圳市运输局将继续坚持“重大行政决策=专家行为+行政行为”的科学决

策思想，高起点规划、市标准建设、高效能管理深圳的公共交通体系。

（作者单位：深圳市运输局交通处）


