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沃尔沃与巴西的库里蒂巴共同开发了一种公

交系统。除了费用方面，这种公交系统与轻轨或地

铁很相似。库里蒂巴位于巴西的南部，居民人口超

过 150万，它的小汽车拥有率很高（每千人 300辆）。

要想容纳这么多的小汽车交通，必须有好几条快速

路直接穿过市中心，而且也会因此而产生许多环境

问题、交通拥挤与事故。因此，早在 1981年，该城

市就与沃尔沃巴士公司联系，希望开发一种现代化、

高等级、低费用的大容量运送系统。 

起初的想法是实现一套轻轨系统，但是对于该

城市来说费用太高。为轻轨轨道予留的空间被用来

建设公交专用路（busway）。公交专用路的布局与这

个发展中城市的总体规划结合得非常紧密。密集的

居住区与商业区集中在公交站点附近，而且沿着公

交道路发展。为了使该体系更好地发挥大容量运送

系统的作用，设计人员对公交站点作了一种特殊的

设计（透明的管状塑料站台），并且与公交车辆的底

面平行（离地 800mm）。乘客可通过台阶或小梯子

到达站台。同地铁一样，你可以在到站台时预先向

售票员买票，然后在该系统中，随意转乘，而无须

另外购票。因为，该城市的低收入者大多住在郊区，

他们的出行距离较长，所以库里蒂巴实行均票制，

意味长距离出行费用低廉，而短距离出行费用较高。

这限制了短距离出行，给予长距离出行以优先权。

为了减少停车次数，巴士上有斜道伸到站台上，并

且触发门的开关。巴士上下客的速度同地铁中差不

多。 

在线路网络中，乘客有时必须转乘另一条线

路，因此保持较短的上下客时间很有必要。线路网

络中包括几条高频率、高速度的直线路段。这些路

段设置在通往市中心主干道的公交线路上。与之相

切的环线连接着直线路段上重要的枢纽。环线与直

线路段之间是一些重要的地区。在这些枢纽中，公

交车辆起到了“船坞”的作用，使得人们经过站台

就可以转乘。这些枢纽不仅为人们提供公共交通方

面的机动性，而且有地方性的公共设施和商店。 

该系统中的联接巴士有四个双门，可容 175

个乘客，每小时单向运输量为 10，000 人，容量非

常高。但是轻轨体系被再次提到议事日程上来。对

于该市来说轻轨仍然比较昂贵，于是沃尔沃根据需

求开发了 25米长的双联接巴士，四轴、五个双门、

单车乘客容量达 270。因此运输量可以提高大约

50%，而且专用线路保障了较高的可靠性，使得车

头时距可以降低到 2分钟。后来又增添了特别快车，

每三站停一次，停在站台的另一边。其车门在车辆

的左边。 

该市为此系统的基础设施提供资金，并获得售

票红利。8 个操作员都是平民，凭驾驶车辆的车公

里数得到一定的收入。他们还投资于公交车辆（一

般的特许期为十年）。因为乘客很多，又可维持很高

的运营速度（不低于 20公里/小时），所以不需要额

外的运营费用补贴。库里蒂巴的小汽车拥有率很高，

但是与类似的城市比较而言，它的小汽车使用较少。

因为人们往往把小汽车停放在家里，而乘巴士上班。 

要建设一套象库里蒂巴这样的公交体系既简

单又复杂。它应用的是一套巧妙的常规设备。令许

多城市头疼的问题是为公交道路寻找土地。同住房

或汽车路争土地非常艰难，需要强大、有利的政策

与勇敢的政治家。但是，不需要花费很多金钱与时

间，因为应用这种概念，人们可以用有限的金钱与

时间来实现高水平的机动性。对于那些资金有限，

而创造力丰富的城市而言，库里蒂巴是一个理想的

典范。 

一些城市改进了库里蒂巴公交体系，在圣保

罗，引进了一种 25 米长的库里蒂巴巴士，称为

Fura-Fila(队列跳跃者)，被设计成地铁车辆，行驶在

专用的固定导向公交道路上。导向公交道路的每边

都有轨道引导车辆，操作员无须用方向盘。同时它

是一种电车，有三个电动发动机，由上面的引导线

驱动。许多方法可以用来改进库里蒂巴公交体系，

任何城市都可以根据自身的情况与创造力来应用它

的概念。 


