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[摘要]国际造船业正在加速向我国转移。本文首先分析了我国造船业的发展现状并对未来的前景做了简单的预测，然后提出了影响我国造船业发展的几个主要问题，最后根据造船业的竞争状况及趋势提出了一些相应的措施。
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1.前言

随着世界造船业结构调整和产业转移，我国凭借其资源、成本和产业基础等综合优势，正在成为承接国际造船业转移的最佳区域。国际造船业正在加速向我国转移。

表1 1995年－2006年我国造船完工量及占世界比例一览表         单位:万总吨 

	
	中国
	世界合计
	中国占世界总量（％）

	1995
	95
	2036
	4.2

	1996
	110
	2419
	4.3

	1997
	148
	2530
	5.8

	1998
	147
	2527
	5.8

	1999
	159
	2756
	5.7

	2000
	165
	3124
	5.2

	2001
	183
	2867
	5.8

	2002
	221
	3338
	6.6

	2003
	560
	5430
	10.3

	2004
	855
	6100
	14

	2005
	1134
	6752
	16.8

	2006
	1452
	7440
	19.5


资料来源：航贸网，Clarkson，中信证券研究部

1995年－2003年我国造船完工量、占世界比重如表1所示。表1显示,1995年以后,我国造船占世界造船总量的比重不断上升,2002年、特别是2003年明显大幅上升,2003后则增速平稳。

2007年上半年，全国造船完工量755万载重吨，同比增长43％；其中出口船舶626万载重吨，占造船完工量的83％。在上半年完工的船舶中，以江苏、浙江、山东、福建为代表的地方船舶企业增幅较大，占造船完工总量的比重达到44％。新承接船舶订单4262万载重吨，同比增长165％，其中出口船舶3913万载重吨，占新承接船舶订单量的92％。手持船舶订单首次超过1亿载重吨大关，达10540万载重吨，同比增长107％，其中出口船舶9200万载重吨，占手持订单总量的87.4％。我国造船完工量、承接新船订单和手持船舶订单分别占世界市场份额的19％、42％和28％。新承接船舶订单和手持船舶订单均超过日本，位列世界第二。
我们预计，在国家船舶工业中长期产业战略规划的影响之下。我国造船业将迈进一个中长期的“黄金快速扩张阶段”。

2.我国三大造船基地的发展前景

长兴岛8公里岸线的规划建设将使中船集团成为世界第一造船集团、我国成为世界第一造船大国。预计2010年一期工程完工，年产能达到300万吨；2015年二期工程完工后年产能达到450万吨。预计上海造船能力在2015年将达到1200万吨。

广州南沙龙穴岛造船基地投资约为45亿元左右，拟新建两座30万吨级造船干坞。力争在未来几年内将广州南沙建成年产200万―300万吨的造船基地。

“环渤海湾船舶基地”的建设到2010年可达到500万吨产能，到2020年为1000万吨产能。我们预计，届时环渤海湾船舶基地在保持我国水面舰艇最大、最强的制造基地的同时，也将建成国内一流、世界领先的现代化船舶总装厂。

根据我国三大造船基地的具体实施计划，截止到2015年，我国准备在长江的崇明岛、长兴岛及广州的龙穴岛等地新建数家大型造船工厂。如果计划进展顺利，到2015年我国的造船业将有巨大的发展。下表是2015年与2003年我国部分造船能力指标的比较：
表2 2015年与2003年我国部分造船能力指标比较表
	
	2003年
	2015年

	大型造船厂数量
	9座
	17座

	20万吨级以上的大型船坞数量
	6座
	23座

	实际最大建造能力
	400万－500万吨
	1200万－1500万吨

	新造船竣工且所占世界份额
	10％
	>25％


3.影响我国造船业发展的主要问题
在当前我国造船业面临难得发展机遇的条件下，为了实现把我国建设成世界第一造船大国和造船强国的宏伟目标，我国造船业必须集中力量解决制约发展的三方面突出问题：

（1）基础薄弱，自主创新能力不强

从整体上看，我国造船业基础研究仍然薄弱，原创性成果不多，技术储备不足。高新技术产品开发仍未摆脱主要依赖国外的局面，关键技术仍然受制于人。在制造技术方面，我国造船模式仍然落后，支撑先进造船模式的一些关键制造技术尚未取得突破，信息技术应用程度仍然较低。

（2）产业规模和专业化水平低

目前，我国骨干船厂规模偏小，规模效益不足，规模竞争力不强。以30万吨级以上船坞为例，我国目前只有约7座左右，而韩、日均为14座左右。大型造船基础设施不足已经成为我国船舶工业进一步拓展市场的重要瓶颈之一。

（3）船用设备配套业发展严重滞后

目前我国本土化船用设备装船率平均仅为40％左右，而日本的本土设备装船率超过98％，韩国也达到90％。我国在一些关键配套设备及部件方面还存在严重瓶颈，受制于人。在造船工业大发展的形势下，船用配套产业还面临着产业规模小，生产能力不足的问题。
4.我国及世界造船业发展前景
（1）全球造船产量将保持一个稳定的水平

根据克拉克松的统计，预计2008－2009年全球造船产量将保持一个稳定的水平。根据第15届日、欧、中、韩、美造船高峰会议（JECKU）上日本代表团的预测，全球造船产能2010年将较2006年产量增长63.4%，产能利用率约在68%左右；在经历2009年以前的订单排产高峰之后，全球造船产能利用率将出现下降。按照目前我国主要船企的产能规划，到2010年将达到3096万载重吨，按照船舶行业正常的接船水平，到2010年我国需要占据全球市场份额的65%才能实现100%的产能利用率，未来我国造船行业产能过剩的可能性很大。
（2）船舶订造生产与交付预测
国金证券研究所对未来5年的船舶订造生产与交付作了一个简单的预测（如表3所示）：
表3  未来船舶订单生产与交付预测             单位：万载重吨

	
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011

	期初在手订单
	30426
	32784
	32149
	28390
	21364

	          ＋新接订单量
	10000
	8000
	6000
	4000
	4000

	          －船舶交付量
	7642
	8635
	9758
	11027
	11027

	期末在手订单
	32784
	32149
	28390
	21364
	14337


由此可见，世界造船产量在2011年左右可能会出现较稳定增长的局面。
5.竞争状况与趋势

未来世界造船业的竞争将局限在亚洲，准确的说是韩国、日本、我国之间展开。其中，韩国几乎占据亚洲的一半造船市场份额，达45.2％；我国紧随其后，日本列第三；亚洲的其他地区市场份额为6.3％。
虽然我国造船业正面临着难得的发展机遇，但我们也应该清醒地看到，未来世界造船业竞争将越来越激烈。日本造船业已提出在2010年继续保持1/3世界市场份额，并确立起其在世界造船领域的技术领先地位的战略目标；韩国更提出要在2010年将市场份额提高到40％以上，将高附加值船的比重提高到35％以上的战略目标。

特别值得注意的是，我国造船业近年来的飞速发展已经引起了日韩的充分警觉，在其制订的战略目标中都有针对未来我国造船业发展的相应对策措施。在这样一种态势下，我国造船业事实上已开始进入与日、韩展开战略性对抗竞争的阶段。

6.相应的举措

未来我国造船业的发展目标是：到2015年左右，力争成为世界第一造船大国。

（1）支持先进造船能力建设

造船设施能力是船舶生产最基本的物质基础。要实现造船产量的快速增长，必须重点兴建一批现代化造船设施。新建造船企业要按现代化总装造船的要求，优化设施布局和工艺流程，建立大宗材料配送中心。骨干造船企业要积极利用社会资源，培育自身专业化协作企业，优化供应链体系。

（2）着力提高自主创新能力

一是开展共性和关键技术研究，全面提升船舶科技整体水平。采取积极政策措施，多渠道增加投入，支持以企业为主体、产学研相结合的引进技术消化、吸收、再创新之路；二是通过重大创新项目的实施，攻克一批事关产业持续、健康发展的关键技术，研制一批具有自主知识产权的重大产品项目。
（3）重点提高本土化船用设备装船率

以关键船用设备为重点，以优势配套企业为核心，加快推进专业化配套基地建设，尽快提高船用设备的生产能力和水平。整合产业资源，提高运行效益，加大对船用设备技术研发的支持力度，尽快提升我国本土化船用设备装船率水平。

（4）加快建立造船模式

要大力推进全行业现代造船模式转换工作，将推进建立现代造船模式工作与推进科技创新工作紧密结合，加强现代造船技术的研究与应用。争取骨干船厂迈上一个大台阶，基本建成以中间产品组织生产为基本特征的总装造船模式。
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