在新的历史起点上，推动中国船舶工业新发展

中国船舶工业行业协会常务副会长  于世春

我以“在新的历史起点上，推动中国船舶工业新发展”为题，谈谈对中国船舶工业发展情况的几点思考。

1、 回首“十五”，中国船舶工业实现了历史性跨越。

过去的五年，对中国船舶工业来讲是不平凡的五年。中国船舶工业抓住国际国内市场需求兴旺的机遇，与世界海事界密切合作，携手共进，发展步伐明显加快，产业规模和素质都跃上了一个新台阶，实现了历史性的跨越。突出表现在五个方面：一是造船总量增长两倍，手持订单翻了两番。2005年我国造船产量达到1212万吨，比2000年增长了2.5倍；2005年底手持船舶订单近4000万吨，比2000年翻了两番以上。二是技术创新取得突破，产品结构优化升级。自主开发的VLCC累计接单量占我国手持订单量的20％以上，好望角型散货船市场占有率超过40%，集装箱船形成了从几百箱到近万箱级系列。突破了30万吨FPSO核心技术，攻克了14.7万m3LNG船建造技术，进入世界造船尖端产品领域。三是造船效率大幅提高，经济效益明显改善。大连船舶重工、外高桥船厂、沪东中华等骨干船厂主要船型建造周期已接近世界先进水平。五年来全行业综合效益指数提高了56点,造船、配套企业盈利水平成倍提高。四是船用设备发展提速，配套基地初具规模。实现了VLCC主机、低速机曲轴、大型锚绞机及螺旋桨等关键设备的完全自主生产。辽宁、湖北、重庆、上海、江苏等地船舶配套生产基地呈现良好发展势头。主流船型本土化装船率有所提高，其中散货船已超过65%。五是造船能力快速提升，产业结构趋于合理。“十五”期间，建成并投产若干座大型船台、船坞，使我国造船能力从2000年500万吨提高到1200万吨以上。截止2005年底，全国规模以上造船企业370家，其中前五名造船企业造船产量总和占总产量的59%。2005年的造船产量已表明，我国船舶工业形成了两大船舶集团和地方造船企业三足鼎立的产业格局。

2、 展望“十一五”，中国船舶工业站在了向更高目标迈进的新起点。

未来五到十年是中国船舶工业发展的关键时期。既面临难得的机遇，也面临诸多风险和挑战。

首先，船舶工业在国家总体产业格局中的战略地位更加突出。国家“十一五”规划纲要明确提出要壮大船舶工业实力。今年九月，《船舶工业中长期发展规划纲要》颁布。其次，未来五年国际船舶市场总体看好，旺盛的市场需求为我国船舶工业发展提供了广阔空间。随着世界经济的复苏和世界贸易总量的不断增长。在新增船舶需求和船舶更新需求的共同推动下，国际船舶市场将保持总体兴旺态势。特别是随着中国经济的持续快速发展，国内对能源、钢铁、矿石和原材料等需求旺盛，未来五年，中国以海上运输为主的对外贸易量将维持在较高水平，国内船舶需求将持续兴旺。

但是，我们必须清醒地看到，风险和挑战总是与机遇并存。从中长期看，世界经济走势仍存在一些不确定性和风险。船舶市场具有周期性，低谷时的船舶市场将会对船舶工业的管理水平和生产效率提出更高的要求。另外，船舶工业还面临着劳动成本上升的压力，以及原材料供应风险和汇率、利 率等金融风险。
三、把握机遇，迎接挑战，中国船舶工业发展将在新的历史起点上实现新的跨越。

从今年上半年情况看，我国船舶工业实现“十一五”良好开局。据统计，上半年全国新承接船舶订单1608万载重吨，是2005年全年成交量的95%，占世界市场份额达27%；6月底手持船舶订单5092万载重吨，比2005年底增加了近1100万吨。上半年造船完工量528万载重吨，尽管与去年同期相比有所下降，但造船产值却同比增长了25%，船舶出口额也实现了大幅增长，这说明我国船舶工业的产品结构在持续升级。据海关统计，上半年船舶产品（含浮动结构体）出口金额34亿美元，半年出口额已经超过2004年全年出口额，超过2005年出口额的七成。规模以上船舶工业企业盈亏相抵后实现利润总额30.7亿元，较上年同期增加14.1亿元。
“十一五”期间，中国船舶工业将全面实施《船舶工业中长期发展规划纲要》，从船舶工业建设、结构、技术和人才等方面作出进一步的调整和改革，努力实现船舶工业全面、协调、可持续的发展。
1、加快建设现代化造船基地，发展先进造船能力。中国船舶工业要进一步调整和优化产业布局以适应世界造船业区域集群发展的特点，重点建设以大连、青岛、葫芦岛为主的环渤海地区，以上海为中心的长江三角洲地区和以广州为中心的珠江三角洲地区三个现代化总装造船基地，提升产业规模，提高运营效益。新建造船基地要通过发展社会化协作、专业化生产的体系，按现代化总装造船的要求，优化设施布局和工艺流程，吸纳中小船厂和配套设备生产企业进入到体系中去。
2、加快结构调整的步伐，进一步优化船舶工业组织结构。实施大企业、大集团战略，提高我国船舶工业的产业集中度已经成为中国船舶工业今后发展的必然选择。船舶配套业要以主要专业厂为基础，形成若干规模较大的具有较强国际竞争力的船舶配套企业（集团）以及配套基地，尽快扭转船舶配套业滞后船舶工业发展的局面。
3、强化科研开发，增强自主创新能力。产品研发及创新能力是影响造船企业生产效率、成本及周期的关键因素。目前我国船舶工业与世界造船强国的技术差距仍然较大，要尽快扭转这种不利的局面，必须着眼船舶科技发展中的重大薄弱环节，强化基础，增加储备，全面系统地加强船舶开发设计与优化技术、船舶配套技术、海洋工程装备技术以及船舶制造技术，同时推进一批具有突破性、标志性意义，代表船舶科技发展方向的重大产品创新项目，通过体系化发展与重大关键领域跃升相结合，带动船舶工业整体技术水平实现跨越式发展。

4、全面建立现代造船模式，切实转变经济增长方式。建立现代造船模式是我国船舶工业加快转型升级的重要途径。为切实推进这项工作，国防科工委成立了推进建立现代造船模式领导小组，船舶行业协会成立了专家指导组。船舶行业协会将按照国家船舶行业管理办公室的要求，积极开展多种形式的培训、指导、交流活动，总结、推广成功经验，协助企业深入贯彻《关于加快建立现代造船模式的指导意见》，切实加快建立现代造船模式步伐。

5、在制度上创造留住人才、吸引人才的环境，增强船舶工业发展后劲。人才是第一资源，是我国船舶工业未来几年能否实现新跨越的关键。为此，船舶工业要尽快实施人力资源战略，制定人力资源规划，形成新型的人力资源开发和管理模式，强化激励机制对人力资源开放和管理的作用，形成广纳群贤、人尽其才、能上能下、充满活力的用人机制，提高船舶工业人力资源质量。
6、加强合作，互利共赢，促进船舶工业发展。经济全球化趋势深入发展，科技进步日新月异，和平、发展、合作已成为当今时代潮流。中国船舶工业还处于成长阶段，我们欢迎国内相关行业、国际海事界的朋友把各自的优势与中国船舶工业的优势相结合，参与到中国船舶工业发展中来，共享发展的机遇和成果。我们要立足于国内外两个市场、两种资源，充分运用经济全球化和区域合作提供的各种有利条件，促进船舶工业的快速发展。

辽宁省是我国重要的老工业基地，也是我国最重要的船舶产业基地之一，具有完整的重工业体系、实力雄厚的配套能力和2900公里海岸线的得天独厚的优势，拥有大连船舶重工有限公司、渤海重工集团公司、大连船用柴油机厂等一批国际上知名的骨干企业。近年来，在党中央、国务院振兴东北老工业基地政策推动下，辽宁省经济和社会发展发生了很大变化，也为辽宁省船舶工业发展提供了很多有利因素和条件。2005年，辽宁省完成造船总量280万载重吨，占全国完工总量份额超过23.3%。未来几年，随着振兴东北老工业基地战略的进一步实施，辽宁船舶工业将迎来一个全新的发展机遇，必将为中国船舶工业的发展做出更大贡献。

回顾过去，在世界海事界朋友的关心和帮助下，中国船舶工业实现了一次又一次成功的跨越。展望未来，随着中国经济的腾飞，中国造船业的新发展也将为世界海事业的发展带来重大机遇。我们希望，在今后的发展中，中国船舶工业能与国际海事界进一步加强交流与合作，携手共进，共谋发展！我们相信，在我们的共同努力下，用未来去思考今天，用今天成就未来，中国船舶工业和世界海事业的明天一定会更加美好！
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