Tr. J. of Agriculture and Forestry
22 (1998) 499-506
© TUBITAK

Daglik Arazide Kamyonla Nakliyatin Teknik Acidan incelenmesi
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Ozet: Daglik arazi yapisinin tipik bir érnegi olan Artvin Orman Isletme Miidiirligi bu arastirma igin calisma alani olarak secilmistir.
Arazide repetisyon zaman 6l¢me teknidi ile elde edilen veriler kayitlardan da yararlanilarak degerlendirilmistir.

Artvin Orman Isletme MudiirlGgiinde planlanmig orman yol aginin halihazirda % 66'si yapilmis olup ortalama yol yogunlugu ormanlik
alanlarda 10.5 m/ha’dir. Bélgede tasima yapan kamyonlarin sayisi yeterli olup ortalama yaslari 20 olarak tespit edilmistir. Kamyonlar
genelde 3 aksli ve AS 600 Dodge tipindedir.

Bolgede genelde temmuz—ekim aylari arasinda kamyonla yapilan tagimalarda ortalama verimler ibreli tomruklar icin 14 m3/sefer,
yaprakli tomruklar icin 9m3/sefer ve yakacak odun tagimacilidi icin ise 20 ster/sefer olarak gerceklesmistir.

Bolgede yapilan denemelere gore rampada yikleme, kamyonla depoya tasima, depoda bosaltma ve rampaya bos geri donus islerinin
ortalama 7 saat’lik bir surede gerceklestigi belirlenmistir. Kamyonla ortalama 30 km’'den asagi dogru depoya yapilan tasimalarda
yUKIU tasima hizinin 10-15 km/saat, ormana bos geri donis hizinin da 15-20 km/saat arasinda degistigi tespit edilmistir.

Kisaca halihazirda orman yol yogunlugu yetersiz ve mevcut yollarin da bakimsiz oldugu yérede uzak nakliyat sadece kamyonla tasima
seklinde yapilmaktadir. Ozellikle toplam kamyon seferlerinin % 24'Uniin 10 m3{in altinda tasima yapmasi nedeniyle yer yer traktorle
tasimanin uygulanmasi gerektigi onerilmistir.

An Investigation on the Transportation by Trucks At Mountainously Regions

Abstract: Artvin Forest District, which is the best example for mountainous forest areas in Turkey, was selected a suitable study
area for this investigation. Data which were collected by using the repetition time technique were analyzed.

Sixty six percent of the planned forest road network in Artvin Forest District has been completed. Now, the average forest road
density in the district is 10.5 m/ha. The number of forest trucks in the region is enough. Trucks are 20 years old on average. These
trucks are generally 3 axed and AS 600 Dodge type.

In the region, transportation by trucks takes place between July—October. Average productivities are 14 m3/shift for softwood logs,
9 m3/shift for hardwood logs and 20 stere/shift for fuel woods.

Measurements on the transportation by truck in the region indicate that total time of loading, transporting and unloading logs by
trucks, and the returning time to forest is about 7 hours. The average truck speed from forest to the landings were found to be
10-15 km/hour and respectively 15-20 km/hour from the landings to forest.

Especially, the transport by tractors is proposed in areas where 24% of total truck log shifts are made at a rate of less than 10 cubic
meters/shifts.

ancak mevcut insan guci bu
getirilmesinde yetersiz kalmaktadir.

sartlarin  yerine

Ulkemizde orman urinlerinin istif yerlerinden ya da
ara depolardan son depo ve fabrikalara tasinmasinda en
fazla tercih edilen arag tipi kamyonlardir. Daha ¢ok kisa
tomruk tasimacilijinda ya da kagitlik odun, sanayi odunu
ve yakacak odun gibi orman Urlnlerinin tasinmasinda
kullanilan bu araclar iki veya U¢ akstan meydana gelirler.

Dogu Karadeniz Bolgesi ormanlarinin daglik ve sarp
arazi Uzerinde olusu ile uretim faaliyetlerinin Dbelirli
mevsimlerde yapilabilmesine neden olan mevcut yollarin
cogunlukla Ustyapisiz olusu, buralardaki Uretim ve
tasimanin hizli bir sekilde yapilmasini zorunlu kilmakta,

Mevcut orman yollarinin sanat yapilari sorunu énemli
Olclide halledilmis oldugu halde, blyik ¢ogunlugu
herhangi bir Ust yapidan yoksun yani toprak olarak
kullanilmaktadir. Bu nedenle sdzkonusu yollar yagisli
mevsimler esnasinda Uzerinde tasima faaliyeterinin
yuriatilmesine imkan vermemektedir.

Artvin Orman Isletme Mudurliginde uzak nakliyat
hemen tamamen orman yollari Gzerinde 2 veya 3 aksli ve
dusik modelli kamyonlarla yapilmaktadir. Bolgede en
fazla kullanilan kamyon cinsi ise Dodge As 600°'dir. Bu
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aracin bolgenin daglk arazi ormanlarinda hararet
yapmamasl blyUk avantaj olarak goérilmektedir.

Uzak nakliyat ile baglantili olarak kamyonla tasima
konusunda tlkemizde ve dlnyada yapilan arastirmalar az
sayidadir. Orman yol aginin yetersiz ve isletmeye acma
oraninin da dusuk oldugu daglik Dogu Karadeniz Bolgesi
icin tipik bir 6rnek olan Artvin Orman Isletme Mudirlugu
yapilan bu arastirmaya baz olarak segilmistir.

Literatir Ozeti

Ormancilikta bir sistem anlayisi i¢inde tasima safhasi,
odun hammaddesi Uretimi ve bdlmeden ¢ikarma safhalari
arkasina oldukca uyumlu ve bir butlin olacak sekide
eklenmelidir (1).

Isci Ucretlerinin devamli bir sekilde yiikselmesi,
ormancilikta kombine nakliyat metod ve sekilleri yerine
kamyonlarla nakliyatin daha yaygin bir hale gelmesini
gerektirmistir (2).

Ayaz, Battu kamyonu ile yaptigi denemelerde orman
yollarindaki transport maliyetinin % 8 civari bir egimle,
minimum U doénigleriyle ve yolun Ust yapili olmasiyla
dusecegini, dusik hiz ve yuksek ara¢ giderleri ile de
(Ozellikle dik ve engebeli bolimlerde) artacadini ortaya
Koymustur (3).

Dulsalam, Isuzu TWD 20 ile yaptigi ¢alismada verimin
yuk hacmi ve transport mesafesinden etkilendigini tespit
etmigstir (4).

Hakinen yaptigi calismada orman yollarinda kullanilan
kamyonlarin ortalama yaslarini 4 yil olarak tespit etmistir
(5).

Besel'e gore nakliyat islerinde kullanilan kamyonlar
daha ziyade eskimis, serbest piyasada yeterli is
bulamayan, tasima kapasitesi dusik, sik sik ariza yapan
kamyonlardir. Traktorlerin nakliyat islerinde kullaniimasi
pek nadirdir (6).

Aykut’a gbére tomruklarin  kamyonlarla ve
traktor—treylerlerle naklinde, nakliyat suresi Uzerine,
yolun egimi ve durumu, nakledilen agacin cinsi, yUkin
hacmi dolayisiyla agirligi, nakliyat mesafesi ve hizi,
yukleme-bosaltma zamani ve nihayet arag tipinin etkisi
olmaktadir (7).

Abeli'ye gore daglik alanlarda yol egimi ve yapisinin
kamyon hizini ve ¢ekim maliyetlerini etkiledigi, kamyon
hizinin ise motor gici ve yol yapisi ile sinirlanmakta
oldugu anlasimistir (8).

Tagima sirasinda ortaya c¢ikan yuklenme, lastik
tekerlek ve zemin arasinda olusan temas yUzeyi
araciligiyla zemine iletilir. Zemindeki deformasyon,
zemine gelen yiklenmenin blyUkIGgu kadar zeminin
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tasima yetenegine de baglidir. Tasima yetenedi fena olan
zeminlerde tasitlar alcak lastik i¢ basinci ve yiklenme ile
ulasima sokulmalidir (9).

McCormack ve Stuart, tomruk tastyan orman
yollarinda yuzey standartlarinin énemli oldugunu, bunun
Ozellikle yakit sarfiyati ve hizda azalma acisindan 6nem
tasidigini belirtmiglerdir (10).

Dykstra ve Heinrich’e gére kamyonlar yukleme
sirasinda dengeli yUklenmeli, asla asirt yiklemeye maruz
birakilmamalidir. Bu araglar ham yollar zerinde ve asiri
yagmurlardan sonra kesinlikle kullaniimamalidir (11).

Aykut tarafindan yapilan bir calismaya goére bir
seferde tasinan ortalama yUk hacmine bagli olarak igne
yaprakli ada¢ tomruklarinin tasinmasinda gunlik verim
yaprakli aga¢ tomruklarinin tasinmasna goére % 40
oraninda bir avantaj saglamaktadir. Yol standartlari uygun
duruma getirildigi takdirde bir seferde tasinacak kamyon
yukind, aks ilave etmek suretiyle arttirmak ve boylece
gunlik verimi de ylkseltmek mumkindar (12).

Orman yollari ingaatinin ¢cok gu¢, masrafli ve ¢evre icin
zararll oldugu dik yamaclarda sadece tali nakliyat planina
baz teskil edecek olglide ve yogunlukta kamyon yolu
sebekesi sézkonusu olur (13).

Eeronheimo yaptigi bir calismada kamyonla tasima
maliyetinin tim faaliyetler icindeki oraninin % 20
oldugunu ortaya koymustur (14).

Materyal ve Metot
Arastirma Materyali

Daglik Dogu Karadeniz  Bolgesinde orman
isletmeciliginin topografik, klimatolgjik ve edafik agidan
tipik bir érnegi olan Artvin Orman isletme Midurligi bu
arastirma igin baz olarak segilmistir.

Arastirmaya konu Artvin Orman Isletme Mudurligu
Artvin, Taslica, Tutlnculer, Ortakéy, Sacinka, Madenler ve
Zeytinlik Orman Isletme Seflikleri ile Atila Milli Park
Bolgesinden olugmaktadir.

Bolgenin yillik ortalama etasi 1993 yili itibariyle
156118 m¥tir. Yillk Uretim ise dikili kabuklu gévde
hacmi olarak 67000 m® yapacak ve 25000 m? yakacak
odun seklindedir.

Artvin Orman Isletme Midirluginde depolama
faaliyetleri icin 6 adet depo mevcuttur. Bunlar; Santiye,
Kirlar, Baglar, Saribudak ve Zeytinlik 1-2’dir.

Artvin Orman Isletme Midirliginde orman emvalinin
rampalardan depolara tasinmasi orman yollar1 Uzerinde
ortalama 30 km'lik bir tasimayi gerektirmektedir. Yérede



orman yolunun durumuna gore tek veya ¢ift aksli, 20 yas
civarinda basta Dodge olmak Uzere Ford, BMC ve Thames
tipi kamyonlar kullaniimaktadir.

Arastirmada 1995-96 yillarinda elde edilen uzak
nakliyata iliskin veriler ile arazide yapilan Ol¢melerin
degerlendirilmesi planlanmistir.

Arazi calismasi sirasinda Klizimetre, altimetre,
kronometre, kompas gibi yardimci araclar da
Kullanilmigtir. Ayrica araziye ¢ikmadan 6nce etiud formlari
hazirlanmis ve 1/25000 Olgekli egylkselti egrili
haritalardan da yararlanilmigtir.

Arastirma Metodu

Yapilan calismada ©Oncelikle literatir taramasi
gerceklestirilmistir.  Sonra Artvin  Orman Isletme
Mudrliga, Isletme Seflikleri ile orman depolart hakkinda
bilgiler temin edilmistir. Ayrica mevcut orman yollari son
durumu itibariyle belirlenerek 1/25000'lik harita Uzerine
islenmis ve teknik acidan degerlendirmeye tabi
tutulmustur.

Yorede orman yollar Uzerinde tasimada kullanilan
araclar cins, model, aks durumu, teker sayisi, kasa
durumu gibi teknik agcilardan incelenmistir. Kamyon
soforlerinin yasl ayrica tespit edilmistir. Bolgede mevcut
orman urdnleri tagimasinda kullanilan kamyon durumu ve
yeterliligi  belirlenmistir. Gerek rampada gerekse
depolardaki kayitlardan da yararlanilarak tasinan emvalin
cinsi, emval hacmi, tomruk adedi, tasima zamani, rampa
ve bblme adi, rampanin ve deponun rakimi gibi unsurlar
tespit edilmistir. Her bolgeye ait 1995 yili ortalama
Uretim degerleri cins ve miktar olarak belirlenmistir.

Yikleme,tasima, bosaltma ve bog geri donus islerinde
zaman tespitleri icin desimal taksimatli kronometre
kullanilmigtir.  Calismada insan gicl ve makina ile
yukleme—-bosaltma analizleri repetisyon zaman Ol¢me
teknigi (tekrarlama yontemi) ile yapilmis, bu konuda
yorede Onceden yapilmig calismalardan da ayrica
yararlanilmistir.

Degisik 6zelliklere sahip ¢alisma alanlarinda yapilan
Olcmelerde isletme seflidi, tasima yapilan depo ve Urin
cinsi dikkate alinarak c¢ok sayida 30‘arlik (98 adet)
tablolar ayri ayri olusturulmus ve bilgisayara yUklenmistir.

Elde edilen veriler varyans analizi, korelasyon ve
regresyon analizi ile degerlendirilmistir (15, 16). Bu
konuda Statgraf paket programindan yararlanimistir.
Istatistiki degerlendirmede toplam kamyonla tasima
mesafesi, bozuk yol durumu, kamyon yiki, par¢a sayisi,
Kamyon tipi ve yagsi, surlcl yasi, bolgesi ve bdlme
numarasi, tasima zamani, yikleme—bogaltma durumu gibi
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unsurlarin birbirleri arasindaki iliskiler ile varsa regresyon
denklemleri de ortaya konulmustur.

Tomruklarin kamyonlarla nakliyle ilgili etiidler Taglica,
Sacinka ve Madenler bolgeleri ile Santiye, Kirlar ve
Zeytinlik 1-2 orman depolart arasinda ve repetisyon
yontemi (tekrarlama) ile gerceklestirilmistir.

Kamyonlarla yapilan uzak nakliyata iliskin kamyonla
tasima-bos geri donus faaliyetlerine ait zaman oOl¢gmeleri
de kamyonla birlikte, 6nceden hazirlanan ettd karnesi ve
yardimci elemanlardan da yararlanilarak yine repetisyon
yontemi ile yapilmigtir (9, 17, 18).

Daha sonra elde edilen tim bulgular tartisiimis, sonug
ve Oneriler ortaya konulmustur.

Bulgular ve Tartigiimasi

Bélgede Orman Yollari Acisindan Elde Edilen
Bulgular ve Tartisiimasi

Artvin Orman Isletme Midurliginde planlanmis
toplam yol miktari 1297+6 km olup bunun 860 km’si
mevcuttur. Bolgede itibari yol yogunlugu (mevcut orman
yolu/orman alani) 10.5 m/ha olarak tespit edilmistir (19).

Tablo 1'de bolge merkezlerinin orman depolarina olan
uzakliklar1 verilmistir. Bolgede orman yollari Uzerinde
gerceklestirilen kamyonla nakliyat mesafesi genelde
25-35 km arasinda degismektedir. Bu yollarin ¢cogu ham
yol olup bir kismi stabilize ve depolara yakin olan diger bir
kismi da asfalt seklindedir. Genelde daglik araziden gegen
ve ylksek egimli, cok sayida kurp ihtiva eden bu orman
yollart ¢ogunlukla Ust yapidan da mahrumdur. Yollarda
ortalama egimler ise % 2-10 arasinda degismekte olup
ters egimlere az sayida ve kisa mesafelerde rastlanmistir.

Toplam 132 adet rampadan kamyonla yapilan
tasimalarda en fazla tasima mesafesine Taglica ve
Tutlnculer bélgelerinde rastlandidi, yine Taslica, Saginka
ve Ortakdy bolgelerindeki orman yollarinin daha bozuk
oldugu ortaya konulmustur. Bu nedenle glgclik zammi
degeri bu bolgelerde digerlerine oranla daha fazla
bulunmustur (1995 yili agirlikli ortalamast 209.0). Tim
bolgelerde rampadaki rakimlar ise ortalama 1500-1700
m arasinda degismektedir.

Bélgede Uretim lle Kamyonla Tasima Sirasinda
Elde Edilen Bulgular ve Tartisiimasi

Artvin Orman Isletmesinde 1995 yili icerisinde toplam
44123 m? yapacak ve 16571 ster yakacak odun {retilmis
olup bu emval orman yollart Uzerinden sadece
kamyonlarla depolara taginmistir.
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Tablo 1. Isletme sefliklerinin orman depolarina olan uzakliklari (km).
Merkez Taslica Tuttnciler Sacinka Ortakéy Madenler Zeytinlik

Depo Tp As  Top Tp As Top Tp As Top Tp As Top Tp As Top Tp As Top Tp As Top
Yeri km km km km km km km km km km km km km km km km km km km km km
Santiye 10 17 27 30 20 50 23 4 27 23 8 31 29 39 68 30 43 73 25 43 68
Kirlar 16 8 24 26 18 44 28 18 46 15 - 15 35 16 51 36 20 56 31 20 51
Baglar 15 20 35 32 20 52 26 29 55 21 12 33 29 4 33 30 15 45 25 15 40
Sari budak 24 26 50 44 28 72 36 36 72 29 20 49 39 20 59 38 19 57 31 3 34
Zeytinlik-1 13 20 33 30 20 50 26 28 54 20 12 32 29 12 41 30 8 38 25 1 26
Zeytinlik-2 14 20 34 34 22 56 26 30 56 20 14 34 29 14 43 30 9 39 25 1 26

* Tp: Toprak-Stabilize orman yolu, As: Asfalt yolu, Top: Toplam yol miktari.

Uretilen odun hammaddesi Santiye deposuna Artvin,
Taglica, Tutuncller ve Saginka bolgelerinden sadece
yapacak odun seklinde, Kirlar deposuna sadece Saginka
boélgesinden yapacak ve yakacak odun seklinde, Baglar
deposuna sadece Ortakdy bolgesinden yapacak ve yakacak
odun seklinde, Saribudak deposuna sadece Zeytinlik
boélgesinden yapacak odun seklinde, Zeytinlik—1 deposuna
Artvin, Taslica, Madenler ve Zeytinlik bdlgelerinden
sadece yapacak odun seklinde, Zeytinlik—2 deposuna
Artvin, Taslica, Madenler ve Zeytinlik bdlgelerinden
sadece yakacak odun seklinde gerceklestirilmistir.

Tablo 2'de orman yollari Gizerinde kamyonla tagima ve
bos geri donus sureleri ortalama bir deger olarak ortaya
Konulmustur.

Tablo 2'ye gbre orman yollari Uzerinde kamyonlarin
rampalardan depoya dogru yukli tasima hizlari 10-17

km/saat arasinda degismektedir. Ortalama transport hizi
deg@erlerinde ara¢ tipi bakimindan fazla bir farkllik
olmamasi ile birlikte az sayida ariza verme durumlari
dikkate alindiginda, bdlgede Dodge AS 600 tipi kamyonla
yapilan tasimalar daha tercih edilir durumda bulunmustur.

Kamyonlarin orman yollari Uzerinde depolardan
orman icerisindeki rampalara dogru bos doénuUgleri de
yukari dogru olmasina karsin yukld nakliyata gore
ortalama hizlar1 15-20 km/saat arasinda bulunmustur.

Yoérede orman yollar1 Uzerinde yapilacak uzak
nakliyatta kullanilan kamyonlar genelde U¢ aksh olup
(cogu AS 600 Dodge) ortalama ara¢ yasl Taslica’da (25
kamyonda) 24.1 ve ortalama surici yasi 38.16,
Sacinka'da (17 kamyonda) ise ortalama aracg yas! 19.8 ve
ortalama surucl yast 41.5 olarak bulunmustur. Araclar
genelde kasall olup bazilari damperlidir.

Tablo 2. Kamyonla tagima ve bos geri donus sureleri ile ortalama tagima hizi degerleri.

isletme Deneme Yol uz. Emval Ort. Emval Arac Tasima Hizi Donig Hizi
Sefligi Sayisi km. Cinsi Hacmi-m> Tipi Sur.dk. Km/saat Sur.dk. Km/saat
Taslica 8 45 LnG T. 14.422 AS 600 210 12.9 146 18.5
Taslica 1 46 Yak.Od. 25 ster AS 600 255 10.8 140 19.7
Taslica 1 35 LnG KO. 13.200 Ford 180 11.7 120 17.5
Taslica 1 45 LnG KO. 15.130 AS 600 192 141 176 15.3
Taslica 1 45 LnG KO. 15.008 Bedford 165 16.4 150 18.0
Sacinka 18 31 LnG T. 15.559 AS 600 177 10.5 101 18.4
Sacinka 15 30 LnG T. 15.235 Ford 188 9.6 102 17.6
Sacinka 26 31 LnG KO. 17.863 AS 600 189 9.8 111 16.8
Sacinka 14 31 LnG KO. 17.058 Ford 197 9.4 100 18.6
Madenler 30 26 LnG T. 6.228 BMC 165 9.4 135 11.6

*
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Degisik bolgelerden kamyonla yapilan yakacak odun
tagimalarinda 284 adet kamyonda her seferde ortalama 5
m>ten az tasima yapildigi, 525 adet kamyonda ise yine
her seferde ortalama 5-10 m? arasinda tasima yapildigi
tespit edilmistir. Kamyonla orman yollari Uzerinde
yapacak odun olarak Santiye deposuna 784 sefer, Kirlar
deposuna 359 sefer, Baglar deposuna 1033 sefer,
Saribudak deposuna 221 sefer ve Zeytinlik—1 deposuna
1007 sefer yapildidi icin toplam 3404 seferin % 24'Gnin
10 m?®/sefer’in altinda gerceklestirilmesi 6nemli bir
problem olarak gorllmuistir. Bu problem yakit israfi,
yollarin tahribati, verimlilik ve is organizasyonu gibi
unsurlar agisindan olumsuz bir durum tesgkil etmektedir.
Bu soruna trakttre bagl tek aksli veya iki aksli treyler ile
tasima ¢6zim olabilir.

Butun bulgular degerlendirildiginde ortalama 13
m?/sefer Ladin—Goknar yapacak odun tasimasi, 7 m*/sefer
Kayin yapacak odun tasimasi ve yine ortalama 20 ster
yakacak odun tasimasi bolgede s6zkonusu olmustur. Bu
degerler Zeytinlik, Madenler ve Taglica bélgelerinde biraz
daha digmektedir. Bunun nedeni orman yollarinin teknik
acidan daha yetersiz olmasi, yikleme isinin istihsal
iscilerine yaptiriimast ve kamyonun tam olarak dolmadan
depoya dogru tagimanin yapilmig olmasidir.

Bolgede kamyonla yapilan tasimalar genelde
agustos—eylll aylarinda artmakta olup bunun baslica
nedenleri yollarin daha kuru ve givenli olmasi ile yogun
Uretim faaliyetleridir. Kamyonla nakliyat Saribudak ve
Zeytinlik depolarina ancak mayis—haziran aylarinda
baslarken, dider depolara daha genis zaman periyodunda
ve daha 6nceden basladigi tespit edilmistir.

H. H. ACAR

Sekil 1. Ortakoy bolgesi—Baglar

orman deposu arasl orman
yollar Uzerinde kamyonla
vapilan tomruk tagimasi.

Kamyon sayisi bakimindan problem yok denecek
kadar azdir. Hatta ormanda tagima yapabilmek icin birkag
gun bekleyen araglara da siklikla rastlanmistir. Bu konuda
orman kooperatiflerinin telsizle c¢alismalari zaman
kayiplarini sliphesiz azaltacaktir. Bélgede tasima sirasinda
ortaya cikan kamyon kazalarina da yok denecek kadar az
rastlanmistir.

Artvin Orman Igletme Mudirliginde 1995 Yili
Nakliyatinda Elde Edilen Bulgular ve Tartisilmasi

Bu yoénde 18 ayri tasima icin m® veya stere gore
varyans dagiimi ile ilgili F ve P degerleri ortaya
konulmustur (20). Buna gore; kamyonla orman yolu
Uzerinde her seferde tasinan emval miktarini en fazla
parca sayisi ve yol uzunlugu etkilemektedir. Ozellikle agir
olan kayin tomruklarin tasinmasi yol uzunlugu ve bozuk
orman yollarindan etkilenmistir. Ladin  tomruk
tasinmasinda Taslica bélgesinde kamyon cinsi ve suricl
yasi etkili bulunurken, Sacinka bdlgesinde kamyon yasi ve
aks sayisi etkili olmustur. Yakacak odun tasimasinda ise
Taslica’'da ibreli yakacak odun icin kamyon yasi, Zeytinlik
boélgesinde yaprakli odun tasimasinda ise yol uzunlugu
etkili olmustur.

Yapilan degerlendirmede genelde Tutunciler ve
Zeytinlik Bolgesinde yol uzunlugu, Taslca, Saginka ve
Madenler Bolgelerinde de bozuk yol durumu tasima
verimi Uzerinde etkili olmustur. Taslica’da parca sayisi ve
Kamyon yagsi da verim Uzerinde diger bir etken olarak
goérulmustar.

Depolardan Saribudak’a yapilan tagimalar dzellikle yol
uzunlugu ve bozuk yol nedeniyle tagima verimi Uzerinde
olumsuz rol oynamistir.
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24 Sekil 2. Titlnculer bolgesinden santiye
orman deposuna yapilan ladin
tomruk tasimasinda emval
miktari—yol uzunlugu arasindaki
iligki
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Y =5.925 + 0.195 *km
(Y = Emval miktari -m3)
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Artvin Orman Isletme Mudurligi orman depolarinin
hemen hepsinde istiflenmemis ve karisik vaziyette tomruk
yiginlarina rastlaniimistir. Bunun nedeni Uretilen odun
hammaddesinin kisa bir zaman peryodunda depoya
indirilmis olmasi ve depolarda bu miktari zamaninda
istifleyebilecek isgictinin bulunamamasidir. Agir ve
tehlikeli bir ig olan, tomruklarin insan gulciyle yiklenmesi
ve istiflenmesi isinde verim, makineli ¢alismaya oranla ¢ok
daha dusuktur. Bu tur islere Kkarsi talep giderek
azaldigindan is¢i temininde gugcliklerle karsilasiimaktadir.

Orman depolarinda makineli calismaya, 6zellikle
yukleme ve istiflemenin makineli yapilmasina daha ¢ok
Onem verilmeli ve gerekli yatirimlar bir an 0&nce
gerceklestirilmelidir. Makineli calismanin depolama
faaliyetlerine kazandirdidi hizlilik satiglarin daha erken ve
kisa periyotlarla yapiimasini mimkun kilar. Bdylece orman
depolarinda devir hizi arttirilarak yillik depolama
Kapasitesi arttiriimig olur.

Nakliyat yapan kamyonlarin depo tercih nedenleri
arasinda fiyat farki, yol durumu, bosaltma kolaylidi,
getirilen emvalin dogru ve kolay teslim edilmesi, eger
tasiyici kooperatif ise deponun kendi atolyelerine yakin
olmasl, depoya bosaltilan emvali daha sonra yine kendileri
tarafindan tasinmasi sansi olan depolar olmasi ile baglar
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ve Kirlar deposu igin arabanin yasi ve yUk Kkapasitesi
6nemli bulunmustur.

Sonuglar ve Oneriler
Sonuglar

Artvin Orman lIsletme Mudurliginde planlanmis
orman yol aginin halihazirda % 66'si ger¢eklestirilmistir.
Ortalama yol yogunlugu ormanlik alanlarda 10.5 m/ha'dir.
Isletme sefliklerinin 6 adet depoya olan uzakliklari toprak,
stabilize ve asfalt yol ile saglanmaktadir.

Bolgede orman yollari Uzerinde kamyonla yapilan
tasima hizlari yukld halde asagi dogru 10-15 km/saat
arasinda degisirken, bos halde rampaya yukari dogru

15-20 km/saat arasinda degistigi tespit edilmistir.

Yapilan denemelere gére bdlgede ortalama 30 km'den
yapilan nakliyatta rampadan depoya gidis—ddns suresinin
ortalama 5 saat, ylkleme-bosaltma islerinin de yine
ortalama 2 saatte yapildigi dikkate alindiginda toplam 7
saatte yani normal sartlarda ginde bir sefer tasima
yapilabilece@i ortaya cikarilmistir. Toplam tasima suresi
ylkleme-bosaltma sirasinda makina Kkullaniimasiyla,
gelecekte ise orman yollarinin iyilestirilmesi ve tasimanin
daha Kaliteli kamyonlarla yapilimasi suretiyle azaltilabilir.



Bolgede tasima yapan kamyonlarin sayisi yeterli olup
ortalama yaslari 20 olarak tespit edilmistir. Kamyonlarin
genelde 3 aksli, kasali ve AS 600 Dodge tipinde oldugu
gozlenmistir.

Bolgede yapilan toplam 3404 adet kamyon
tasimasinin % 24'intn 10 m? ve altinda tasima yapmasi
organizasyon eksikligi ve yiksek maliyeti dogurmaktadir.
Santiye, Kirlar, Baglar ve Zeytinlik—2 depolarina baharla
birlikte odun hammaddesi tagimasi baslarken, Saribudak
ve Zeytinlik—1 depolarina ancak mayis—haziran aylarinda
nakliyat baslamaktadir. Bélgede depo sayisi ve kapasitesi
halihazirda yeterli bulunmustur. Ancak satilan emvalin
depodan uzun sureler alinmayarak depoda yer kapladigt
da ayrica gorulmustdr.

Bolgede verimler genelde ibreli tomruklar ortalama
14 m?/sefer, yaprakli tomruklar 9 m*sefer degerleri ile
tasinirken yakacak odun verimi ortalama 20 ster/sefer
olarak gerceklesmistir.

Kisaca halihazirda orman yol yogunlugu yetersiz ve
mevcut yollarin da bakimsiz oldugu yorede uzak nakliyat
tam mekanize olmus ancak sadece kamyonla nakliyat
sekline rastlanilmistir. Ozellikle yapacak odun tasimasinda
toplam kamyon seferlerinin % 24'tiniin 10 m®iin altinda
kapasite ile yapilmasi nedeniyle yer yer traktérle
tasimanin uygulanmasi gerektigi sonucuna varilmistir.

Oneriler

Yapilan bu calisma sonrasinda asagidaki oneriler
ortaya konulmustur:

— Orman yollart en kisa sirede tamamlanmalidir.
Orman yol standartlar yikseltilmeli ve bu amagla mevcut
makina parki da ulke genelindeki gereksinmeye paralel
olarak yenilenmelidir.
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