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中国主要产业轴线的空间定位与发展态势
!!!兼论点!轴系统理论与双核结构模式的空间耦合

陆玉麒 !!董!平
$南京师范大学地理科学学院!南京!!:$$<%%

摘要"本文通过双核结构模式与点"轴系统理论的有机融合!有效地解决了我国主要产业轴
线的空间定位问题!据此测算并较为深入地分析了:<<$F!$$$年主要产业轴线的发展状况’
并在从理论层面上廓清了双核结构模式与点F轴系统理论的内在逻辑联系的基础上!对我国
主要产业轴线的未来演化作了进一步的分析’研究表明!双核结构模式可以深化现有的G型
开发模式!是我国沿海和沿江开发走向深化&空间范围拓展的有效的理论工具’从未来演化
趋势看!沿海和沿江将一直是我国未来较长时期内的一级轴线#在长江三角洲&珠江三角洲&
环渤海地区"个沿海区域增长极继续得到快速发展的同时!以武汉为核心的汉三角区域增长
极将从我国中部崛起!成为我国第#个区域增长极’
关!键!词"点F轴系统理论#双核结构模式#产业轴线#空间定位
中图分类号"H:!<4<!!文章编号":$$$9$;I;$!$$#%$#9$;!:9$<

!!:<I#年基于点F轴系统理论而提出的G形开发模式(:"")!确定了我国应当重点开发
的一级轴线和二级轴线!主要观点于:<<$年被列入国家国土规划总体纲要’点F轴系统
理论提出以后!围绕其理论&方法及运用展开了一系列的讨论’这些讨论无疑深化了点F
轴系统理论及其在我国的应用(#";)’

!!我们认为!为检验点F轴系统理论及其G形开发模式的科学性与合理性!其中的一
个重要研究内容就是进行深入的实证分析’即通过近一段时期以来主要产业轴线发展态势
的定量分析!一方面可以从理论上检验基于点F轴系统理论所确定的主要产业轴线的正确
性!另一方面可以从应用角度对我国未来的区域空间结构演化作出较为科学的预测’

:!中国主要产业轴线的空间定位

!!在进行我国主要产业轴线发展状态的测算时!碰到的一个突出问题是这些产业轴线的
空间定位问题’以G形开发模式所确立的主要产业轴线为基础!结合其他一些学者对主
要产业轴线的确定方案(>"I)!我们试图确定出相对统一的中国主要产业轴线体系!并能以
地图形式反映客观实际’然而研究表明!仅仅将现有的轴线予以简单的筛选和综合并不能
得到正确的结论’为此!我国主要产业轴线的空间定位!就成为研究我国主要产业轴线运
行状态的前提性工作’
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图:!中国区域开发的G型结构模式
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!"!!#形开发模式所确定的主要产业轴线

!!基于点轴理论而确定的我国G形开发模式!根
据国家重点轴线的确定原则!提出了应重点发展的
产业轴线"一级轴线为海岸带与长江沿岸’二级轴
线为陇海线&西江,南昆线&黄河上中游地带&北
同蒲,太焦,焦枝线&哈大线&胶济线&成渝线
$图:%(:"!)’

!!图:展示了我国主要产业轴线的基本空间框架!
然而!该图仅是示意图!无法严格地将其全部落实
到真实的地图上’

!"$!交通部确定的运输走廊

!!与确定主要产业轴线关系密切的是运输走廊规
划!国家交通部于:<II年对全国性的运输走廊作出
了规划设想!其确定的原则如下"$:%构成一个纵
横相连&由沿海向外辐射&内陆能达成圈&带两个
触角 $东北线&西北线%的网络!连接除海南以外
的所有省会和自治区首府’$!%有量大且稳定增长
的客货流’铁路和水运的年货运量大于:$$$Q:$#E!
公路的昼夜混合交通量大于!$$$辆’客货运平均密度大大高于各种公路网的全国平均密
度’$"%各条运输走廊跨越!"#个大区!连接""%个省&市&自治区!长度达:$$$"
#$$$R?’$#%个别通道的客货流量虽不大!但有良好的发展前景’如通过新开发地区&
伸向边疆!具有重要的政治&经济&国防意义!或有条件发展成为国际通道等’

!!据此!确定了我国重点建设的I条全国性运输走廊"$:%与哈尔滨至大连的铁路&输
油管道和高等级公路相连接的海上南北通道’$!%由铁路&京杭运河&高等级公路组成的
山海关至杭州的东部地带的南北通道’$"%由铁路&高等级公路和航空组成的北京至广州
的中部地带的南北通道’$#%由大秦&京包&京沈铁路和高等级公路组成的秦皇岛至大连
的北部东西通道’$;%由铁路&高等级公路组成的天津至太原以远的东西通道’$>%由铁
路和高等级公路组成的连云港至新疆的东西通道’$%%以长江为主干!与相应的铁路&高
等级公路&航空所组成的上海至重庆的东西通道’$I%以珠江水系和铁路&高等级公路所
组成的广州至昆明的南部东西通道(<":$)’

!!点F轴系统理论与一般区域开发理论的主要不同!是特别注重线状基础设施在区域开
发中的作用!因此!我国运输走廊的确定对我们确定主要产业轴线有重要的参考意义’然
而!运输走廊虽然也是一种综合性的地域概念!但基本属于交通运输范畴!故轴线的确定
更多的是从交通运输角度得出的结论’

!"%!双核结构模式与主要产业轴线的确定

!!以点F轴系统理论和国家交通部所确定的上述主要产业轴线为基础!结合国内其他学
者对我国主要产业轴线的阐述!不难确定出我国的主要产业轴线为"$:%一级轴线"沿海
轴线&沿江轴线’$!%二级轴线"京广线&哈大线&京包,包兰线&陇海,兰新线&南昆
线&北同蒲,太焦,焦枝,枝柳线&胶济线&成渝线’

!!上述方案的缺陷同样是明显的!即二级轴线的空间尺度差别太大’成渝线&胶济线与
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陇海,兰新线的空间尺度显然不成比例’解决这一问题的有效办法是引入区域双核结构模
式’我们已经较为详细地讨论了区域双核结构模式的形成机理!并指出我国沿海和沿江地
区广泛存在着双核结构现象!即沿海地区有沈阳F大连&北京F天津&济南F青岛&徐州

F连云港&杭州F宁波&广州F深圳&南宁F北海等!沿江地区有成都F重庆&长沙F岳
阳&南昌F九江&合肥F芜湖等(::)’

!!将上述图:与参考文献 (::)的图:结合起来!即可确定出我国的主要产业轴线并对
其予以科学的空间定位"$:%一级轴线"由沿海轴线 $包括京津线&胶济线%和沿江轴线
$包括成渝线&南昌,九江线&合肥,芜湖线%组成’其中括号中的轴线!称为依附于一
级轴线的附属轴线或称辅助轴线’$!%二级轴线"共>条!即京广线&哈大线&京包,包
兰线&陇海线&成昆线&北同蒲,太焦,焦枝,枝柳线 $图!%’

图!!中国主要产业轴线分布图
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!!从图!中可以看出!双核结构模式与基于点F轴系统理论的G形开发模式的空间融
合表现为以下方面"$:%将原来空间尺度较短且是双核结构类型的二级轴线!以附属轴线
或辅助轴线的方式处理!包括成渝线与胶济线’$!%虽然属双核结构类型!但与一线轴线
或二级轴线重合的!则不予单独列出!包括重合于一级轴线的杭州F宁波&广州F深圳!
以及重合于二级轴线的沈阳F大连&徐州F连云港&南宁F北海&长沙F岳阳’$"%原来
一些难以处理的城市定位现象在这里得到了较好的解决’如北京!在图:中表现为一个孤
立的点!因为北京与天津的距离超过;$R?而难以简单地列入沿海一级轴线上’由于北京

F天津组成一双核结构!故现处理为沿海一级轴线的附属轴线!从而有效地解决了北京市
在我国主要产业轴线体系中的空间定位问题’$#%在迄今为止的所有方案中!虽然合肥F
芜湖与南昌F九江轴线从未列入国家一级&二级轴线的考虑范围!但作为一种逻辑上的自
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然推延!由于两者均构成双核结构现象!故将其处理成沿江一级轴线的附属轴线’

!!事实上!!$世纪<$年代以来的沿江开发从实证角度证明了双核结构模式与点F轴系
统理论结合从而科学地确定我国主要产业轴线的可行性’按照点F轴系统理论!我国G
型开发模式中的沿江地带是指上海至渡口长江干流两侧;$R?范围内的地域’但一些沿江
省份如江西&安徽&湖南等!都将位于长江干流;$R?以外的省会城市列入沿江开发的范
围!并将其作为一个整体统盘考虑’例如!江西作为长江经济带的组成省份!虽然只有九
江一市位于长江沿岸!但经赣江及境内公路&铁路!可辐射到全省几乎所有地市!这是江
西参与长江开发开放的重要基础’据此!江西将参与长江开发开放的地域范围界定为九
江&南昌&景德镇等"市’其中!核心是由九江与南昌构成的双核结构(:!":")’

!!主要产业轴线的发展态势与未来展望

!!近:$年来!我国国民经济得到了快速发展!区域空间结构格局也有了较大的变化’
主要轴线的变化态势则是区域空间结构格局变化的典型体现’因此!对我国主要产业轴线
的变化态势进行较为深入的分析!无论是对于我国区域空间格局变化的总体判断!还是对
未来演化趋势的科学预测!都是一件非常有意义的事情’

表!!!&&’!$’’’年中国主要产业轴线发展状况

#()"!!#*+,+-+./01+234536(35/2/70851(8952,64385(.(:+452;*52(78/1!&&’3/$’’’

轴线类型 轴线名称 市区人口 $:$#人% 市区非农业人 $:$#人% &V+总量 $:$I元%

:<<$ !$$$ 增长率 $W% :<<$ !$$$ 增长率 $W% :<<$ !$$$ 增长率 $W%

一级轴线 沿海轴线 ;;%#4!$ <$$$4"> #4<: !;<;4%> "%<"4%$ "4I$ !:!<4>< :<;"!4%> !#4I:

沿江轴线 #::>4<# ;<<;4<! "4I" !#>"4!" "";:4#> "4:" :#<;4:< ::";:4"" !!4#%

附属轴线 京津轴线 :"I%4$> :I!>4>< !4I$ :$;%4<: :!%%4;; :4<$ ><%4<! "<!!4!: :I4I#

胶济轴线 :!%!4": :%;I4I" "4!< ;:<4#; ><!4I> !4<! "I"4!# !I$"4>! !!4$!

成渝轴线 <%>4%I !!!:4!; I4;% ;:>4:# I">4"> #4<# !;#4<I !$::4!% !!4<#

昌九轴线 !I$4<" "">4!" :4I: :;"4>$ !$$4;: !4%$ ;%4%! #;>4;> !!4<I

合芜轴线 !<:4"# "";4%" :4:# !;!4<; !<%4%! :4># I!4#: #I"4>: :<4">

二级轴线 哈大轴线 !!"<4$: !><<4%# :4I< :;!;4<# :%%$4!% :4;$ %;>4$" ##;:4: :<4#

京包轴线 :>!>4$! !:"$4!$ !4%# ::%!4>! :;$"4;< !4;" %$:4": ">%>4$< :I4$!

陇海轴线 !$;"4%; ":I:4<< #4#I :$<:4%$ :>#<4;< #4!: ;"%4>! "#I<4I: !$4;%

南昆轴线 #;:4;! ;>>4;: !4"$ !::4%! !I<4%% "4:I :!"4!> #><4%% :#4"!

京广轴线 #:#:4"I >"><4I% #4#$ !"<<4II ""I"4"I "4;$ :#%;4;> ::###4!! !!4%"

同柳轴线 :%;:4I" !;$>4># "4>; %>"4!" ::#;4#< #4:# #":4%; !#!"4"$ :I4I"

$"!!主要产业轴线的发展态势

!!在确定了我国的主要产业轴线以后!即可根据相关的统计数据!计算我国:<<$"
!$$$年主要轴线的发展变化状况’测算方法如下"$:%以上述轴线为核心!一级轴线两
侧;$R?&二轴线两侧"$R?为其计算范围’$!%计算范围内的县 $县级市%&地级市等!
只要其行政中心所在地在计算区间内!则计算其全部辖区的产值’$"%两条轴线交会点的
城市!计算时予以重复计算’计算结果见表:’

!!从表:可以看出!:<<$"!$$$年我国主要产业轴线的发展变化体现出以下特点"

!! $:%:<<$"!$$$年!我国&V+年均增长率为:%4:IW $均按可变价格测算%!因此!
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除南昆轴线外!其他一&二级轴线的发展水平&发展速度都要明显高于和快于全国的平均
水平!体现出作为我国主要产业轴线的经济隆起水平和发展的潜力所在’

!! $!%在上述轴线中!沿海轴线集中了中国几个工业最发达的经济核心区!即长江三
角洲&辽中南&京津唐&珠江三角洲地区!形成了经济特区&沿海开放城市和沿海经济开
放区等构成的综合性开放格局#沿江轴线则形成了上海&南京&武汉&重庆等城市为中心
的沿江经济走廊’因此!沿海和沿江两条一级轴线!人口总量多!经济规模大!发展速度
快!已明显体现出带动全国区域经济发展的主要驱动轴的作用’

!! $"%在沿江一级轴线上!成都,重庆&南昌,九江&合肥,芜湖等几条主要的附属
轴线的发展速度基本上与作为主干的沿江轴线的发展速度相同!表明沿江的开发已不再限
于所限定的;$R?的范围!而是已进入纵深发展的新阶段’

!! $#%二级轴线的发展速度差别很大’一方面!京广轴线的发展速度已与沿海和沿江
的一级轴线相同!表明!$世纪<$年代中部地带出现了加速发展的新态势’对此一些学者
已作过专门的分析’另一方面!主要的二级轴线的发展速度还不是很快!南昆轴线的发展
速度尚低于全国的平均水平’这表明二级轴线的发展还有较大的潜力可挖’

$"$!主要产业轴线的发展趋势

!!从未来发展趋势看!今后一定时期内!各地区工业结构及区域之间的分工会有所变
化!但区域空间格局不会出现大的变化’本文仅从总体角度!对我国未来一段时间内主要
产业轴线的变动大势作初步的判断’

$"$"!!沿海和沿江轴线在较长时期内将依然是推动我国区域经济发展的两大驱动轴

!!由沿海和沿江轴线构成的G型开发模式虽然以点F轴系统理论为理论基础!但与在
点F轴系统理论基础上衍生出的其他轴线开发模式有根本的不同’这种不同在于"由沿海
和沿江构成的G型结构都属水轴#’这一现象并非偶然!而是有其内在的必然’因此!G
型开发模式是一种水轴开发模式’

!!水运作为各种运输方式中历史最为悠久的一种!之所以在现代运输方式中依然占据重
要的地位!主要是源于其低廉的运输成本"$:%由于航道主要由天然形成!故投资少’据
统计!内河航道每R?的投资大约只及公路的:-:$&铁路的:-:$$’$!%运输成本低是水
运最突出的优点!如美国内河航运的运输成本只有铁路运输的:-;":-#!海运运输成本
只有铁路的:-I强’$"%劳动生产率高!劳动力需要量减少’例如!我国内河与海洋运输
的劳动生产率!分别约为公路运输的:"倍和!$倍’并且!无论海上航道还是内河航道!
水运的通过能力几乎都不像铁路运输那样受到明显的限制’

!!对于沿海轴线来说!海岸带之所以成为许多国家和地区开发建设的重心所在!是由其
一系列优越条件所决定的"$:%优良港湾河口地段!是建设联结陆域腹地和沿海城市的枢
纽,,,港口的前提’港口发展既是海岸轴开发的组成部分!又是整个海岸轴开发的重点’
$!%位于陆地和海洋的界面!易于参加广大区域范围的社会经济活动!易接受其他地区&
国家先进技术和文化的影响’另外!由于大宗货物如能源&原材料&机器设备&粮食等主
要靠水运!故这些物资的发送地和到达地大多位于海岸地带’$"%具有很大潜力的土地和
空间资源!环境问题较易得到合理解决’$#%可以充分利用海运代替日益稀缺的淡水’

# 需要特别说明的是!:<<$年全国国土规划最终确定的一级轴线除沿海和沿江外!还加了沿线 $陇海F兰新
线%!即由G型模式转化成了$型模式’从是否是水轴角度考察!我们不难得出结论!陇海F兰新线的发展潜能远不
能与沿海与沿江这!条轴线相比#全国的一级轴线只能是沿海和沿江!条’
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!!对于沿江轴线来说!重视沿江沿河两岸布局企业!建设工业走廊和产业密集带!是世
界各国生产力空间布局的一种重要趋势’这源自于以下两个突出的优势"$:%沿河布置工
厂可充分利用河运之便’由于水运具有运价低&劳动生产率高&运载量较大等优点!所
以!沿江河建厂!可以使工厂原材料&燃料和产品的运费大大降低’这对大运量的工业企
业!如冶金&建材&化学等部门更具有重大意义’$!%水资源丰富!特别适合于大耗水工
业的布局’水是现代工业不可缺少的物质基础!更是大耗水工业布局的前提条件’

!!总之!沿海和沿江两条轴线作为我国的一级轴线并不是偶然的!而是有着内在的必
然’这种必然性源自于这两条轴线资源&区位&科技&经济以至发展潜力的综合作用’因
此!在未来很长一段时期内!这两条轴线将继续是我国的一级轴线!是推动我国区域经济
发展的最主要的驱动轴’

$"$"$!沿海三大区域增长极进一步发展的同时!汉三角将成为我国第#个区域增长极

!!改革开放以来!我国区域开发的重点一直置于东部沿海地区!在此背景下!沿海三大
区域增长极!即珠江三角洲&长江三角洲和环渤海地区!作为我国区域经济发展的主要驱
动功能更趋明显’这对于我国当时区域经济的发展无疑是一个十分正确的抉择!但从未来
的发展趋势看!我国的第#个区域增长极!即由武汉&长沙&南昌组成的汉三角已呼之欲
出’*中部兴!则中国兴+!因势利导!加快这一新的区域增长极的形成!以充分发挥该区
域增长极的区域扩散功能!完善我国区域经济的空间布局!无疑是!:世纪中国宏观空间
布局战略中的重中之重’

!!显然!随着以武汉为核心的汉三角区域增长极的崛起!武汉至上海的沿江地带在全国
区域发展格局中的地位将大大提高’其实!从更大范围的空间尺度看!武汉 $区域中心城
市%与上海 $港口城市%本就构成一双核结构’如果借鉴美国由芝加哥 $区域中心城市%
和纽约 $港口城市%双核结构而构建 *国家经济地理横轴+的发展经验!由武汉与上海这
一双核结构事实上构成了中国的 *国家经济地理横轴+!亦即是影响我国未来区域空间结
构最主要的一个驱动轴’

"!双核结构模式与点轴理论的内在逻辑联系

!!前面分析表明!由于将双核结构模式与点F轴系统理论融于一体!故较为可信地确定
了中国主要产业轴线的空间定位’这说明双核结构模式与点F轴系统理论存在着内在的逻
辑联系’从理论上廓清两者的内在联系!既有重要的理论意义也有重大的实用价值’

%"!!点<轴系统理论与双核结构模式都属于轴线理论#但侧重点不同

!!众所周知!点 $城镇等%&线 $交通等线状基础设施%&面 $农业等%构成区域三要
素’而在区域三要素中!点&线又是核心’原因在于!现实中几乎所有的产业!尤其是工
业&交通运输业&第三产业&城镇等都是产生和集聚在 *点+上!并由线状基础设施 $铁
路&航道&公路&管道&能源和水源供应线&邮电通信线等%联系在一起’农业生产虽然
呈面状!但农业生产的管理&生产资料的供应和农产品的出售等基本上在各级城镇进行’

!!这样!依据点线组合的不同!区域开发理论可分为以下几种类型"$:%以点为核心#
$!%以点线结合为核心#$"%以线为核心’显然!中心地学说属于第一种类型#运输走廊
属于第三种类型’而点F轴系统理论与双核结构模式则属于第二种类型’例如!在中心地
学说中!点是核心’即使是在考虑了交通影响下的XY#图式中!线状设施依然仅仅是一
个考虑因素而已!仅仅是一个外生变量(:#":<)’而在点F轴系统理论中!点与轴都是核心!
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线状设施不仅仅是一个影响因素!而是一个内生变量(!$)’

!!正是由于点F轴系统理论与双核结构模式都属于综合考虑点线后的产物!故依据点F
轴系统理论和依据双核结构模式所确定的空间形态是近似的!都以开发轴或发展轴的形态
出现’这是两者在形态上的最大共性’

!!然而!两者的区别也是非常明显的’点F轴系统理论是先确定线后确定点!或者说!
在点轴的确定过程中!线的重要性要高于点的重要性’而在双核结构模式中!是先确定点
后确定线!点的重要性远高于线的重要性’换言之!如果在点与线之间建一谱系!则点F
轴系统理论更靠近运输走廊一些!而双核结构模式更靠近中心地学说一些’事实上!从理
论渊流看!!$世纪>$年代美国学者提出的运输走廊理论本就是点F轴系统理论的主要理
论渊流之一’

!!应该说!这种同中有异的特性!是双核结构模式与点F轴系统理论能予以有机融合的
科学基础’

%"$!依据点<轴系统理论与依据双核结构模式确定开发轴的确定性与不确定性

!!我们知道!随着连结各中心地的重要交通干线 $铁路&公路等%的建立!形成了新的
有利的区位!方便了人口的流动!降低了运输费用!从而降低了产品的成本!新的交通线
对产业和劳动力具有新的吸引力!形成有利的投资环境!使产业和人口向交通线聚集并产
生新的居民点’这种对地区开发具有促进作用的交通线被称为点轴’

!!将点F轴系统理论用到一个国家或地区的实践中!就是实施点轴开发战略’所谓点轴
开发!*就是在全国范围内!确定若干个具有有利发展条件的大区间&省区间及地市间线
状基础设施轴线!对轴线地带的若干个点予以重点发展’+(!:)其中最突出的即是G型开发
模式的提出’

!!上述关于点F轴系统理论的陈述表明!依据这一理论确定出来的开发轴线没有对轴线
的始点和终点作出严格的界定’或者说!虽然主要产业轴线落实到地图上表现为有端点的
一条线!但点F轴系统理论本身并没有对为什么是这样的端点作出理论上的界定’

!!双核结构模式在区域上也体现为一条轴线!但这样的轴线是有严格的界定的’双核结
构模式所揭示的是某个区域中两个不同功能的城市之间的空间耦合关系’具体而言!在同
一个区域中!港口城市与区域中心城市之所以能形成一种固定的空间结构现象!就在于这
种空间组合可以实现区位上和功能上的互补’原因在于!中心城市要对所在区域充分发挥
作用!在其他因素相同时!其对区位的最基本要求是趋中性!即应当尽可能位于所在区域
的几何中心’然而!与区外交往的需要!则拉动中心城市的区位向区域边界方向推移!以
致有不少区域中心城市位于区域边界上’显然!这虽然利于与区外的交往!但并不利于对
所在区域的带动’而双核结构则兼顾了上述两个方面的需要’因此!双核结构实现了区域
中心城市的趋中性与港口城市的边缘性的有机结合!所以成为区域发展中的一种比较常见
且效率较高的空间结构形式’

!!换言之!在一个区域中!作为双核结构而体现出的轴线!其起始点必然一端是港口城
市!一端是区域中心城市’这就对这一类型的开发轴线有了严格的端点城市的限制’

%"%!国家一级轴线的临水性决定了点<轴系统理论与双核结构模式耦合的可能性

!!学术界以往很少注意论域这一科学术语!但这却是理解某一科学理论的关键性术
语(!!"!#)’论域是一个在哲学&科学学&逻辑学&语言学&计算机科学等广泛运用的基本
概念!不同的学科对论域有着不同的理解’从科学学角度而言!所谓论域!就是指一个理
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论的适用范围(I)’从论域角度看!点F轴系统理论的适用范围广!基本上不存在应用上的
地域限制#双核结构模式的适用范围则要狭窄得多’从其定义上即可看出!双核结构模式
只适应于江&河&海等有港口城市分布的地区’这就决定了综合运用双核结构模式与点F
轴系统理论的结合!会受到地域上的严格限制’

!!我们前已指出!我国由沿海和沿江组成的国家一级轴线!其最主要的特性恰恰是其临
水特性!故可以 *水轴+相称’这就为双核结构模式与点F轴系统理论融合提供了可能
性’换言之!虽然双核结构模式与点F轴系统理论由于适用范围的不同!而不可能在全国
范围内普遍匹配!然而至少在我国沿海和沿江地区!两者的组合能获得理想的结果’也就
是说!将双核结构模式与G形开发模式结合起来!无疑可以使我国沿海开发和沿江开发
的空间结构更趋合理化’

#!结论与讨论

!!点F轴系统理论自提出以来已得到国内外学者的多方关注!尤其是在我国区域开发实
践中得到了广泛的应用’本文试图通过区域双核结构模式与点F轴系统理论的融合!一方
面回答区域双核结构模式的理论定位问题!另一方面则试图解决中国主要产业轴线的空间
定位问题!尤其是解决沿海和沿江一级轴线的空间扩展问题’

!!从进一步的研究角度看!还有一系列的问题有待以后深化研究"

!! $:%对于轴线的确定!如何由目前的定性判断走向定性与定量相结合的综合判断#

!! $!%从定量角度更为科学地评估我国不同等级主要产业轴线的发展潜能#

!! $"%将现有的轴线开发战略与都市圈战略有效地融为一体!从而对中国区域发展提
出更有针对性的建议’
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