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交通基础设施是旅游发展不可或缺的先决条件[1~4]。每一次交通运输方式的革命性突破都深刻地影响着区域

旅游发展和旅游空间演变。随着蒸汽机的发明和广泛使用，蒸汽火车以及后来的汽车、飞机使人们能到达地球任何

一个遥远的角落。从罗马大道到宽体飞机生产，每一个交通技术新突破，都使旅游者以更快速度、更廉价花费、更

舒适环境，走得更远[5]。自19世纪铁路开始，到20世纪私家车、民用航空发展，交通系统为国内旅游和国际旅游

的发展奠定了基础。在19世纪，铁路大大地促进了英国滨海度假胜地的发展，因为客源地外出旅游十分便捷，也

相对便宜[6,7]。同样，20世纪私家车和公共汽车产业的发展也深化了陆上旅游，如欧洲大陆和北美洲大陆的旅游

[8]。在航空方面，航天技术的发展，如喷气式飞机和宽体飞机的出现，为大众跨洲旅游提供了条件[9]，特别是对

亚洲、非洲、太平洋岛国等世界发展中国家旅游地的发展起到了尤为关键的作用[10,11]。 

高速铁路(以下简称高铁)是世界“交通革命”的一个重要标志。高铁作为解决大通道上大量旅客快速输送问

题的最有效途径，已成为世界各国铁路的普遍发展趋势。1964年10月，日本修建了从东京到大阪全长515.40km的

东海道新干线，它以210km/h的速度运营成功。从此，世界高铁建设揭开了序幕，主要经历3个发展阶段：最初阶

段为1964~1990年。日本、法国、意大利和德国推动了高铁第一次建设高潮，主要包括日本东海道、山阳、东北和

上越新干线；法国东南TGV线、大西洋TGV线；意大利的罗马至佛罗伦萨线等。高铁总里程约3198km[12~14]。第二

次建设高潮为20世纪80年代末至90年代初。主要有法国、德国、意大利、西班牙、比利时、荷兰、瑞典和英国等

国家。这一时期，高铁总里程约1426km，出现了全国的和跨越国境的高速铁路网[12~14]。20世纪90年代中期形成

高铁第三次建设高潮，法国、德国、意大利、西班牙和日本进一步加强高铁建设；俄罗斯、韩国、中国台湾、澳大

利亚、英国、荷兰等国家和地区均先后开始了高铁规划建设，高铁总里程约3509km[12~14]。高铁得到各国政府的普

遍重视，主要原因是：①由于高铁克服了普通铁路和公路汽车运行速度较低的不足；②从安全性、舒适度、准确

性、便捷性、能源消耗、运输价格、运输能力和环境保护等诸多经济技术指标比较看，高铁比航空都有较大的优

势。从目前世界高铁的发展历程看，高铁不仅在与其他交通方式的竞争中改变交通模式构成，同时对沿线区域旅游

业发展及旅游空间结构演变都起着重要的影响作用。 

1国外高速铁路对旅游影响 

1.1高铁对其他旅游交通系统的影响 

高铁开通对其他旅游交通方式的市场需求有很大影响[15,16]。日本、法国、德国、西班牙和韩国等国家的高铁

交通系统吸引了航空和公路的交通系了近约10%~30%的旅客量[15,17~19](表1） 

 

 
2003年9月，英国首条高铁线——“海峡隧道高铁线(CTRL)开通运行，伦敦到巴黎由原来主要航空联系增加

航空和高铁（欧洲之星）两种交通方式。开通后运行1a期间，从伦敦到巴黎的市场份额看，经营该航线的4家航空

公司占总市场份额为32.04%，欧洲之星（滑铁卢国际高铁站）占总市场份额为67.96%。由此，在伦敦到巴黎的交

通方式中，高铁已占据主要市场[20]。Behrens(2009)对由伦敦到巴黎的2648位休闲旅游者和1464位商务旅游者选

择交通工具进行市场调查，结果显示，70.9%休闲游客和51.0%商务游客选择高铁（欧洲之星）作为交通工具前往

巴黎，只有29.1%休闲游客和49.0%商务游客选择飞机作为交通工具。可见，在居民出游市场上，高铁对航空产生

了强烈的冲击[20]。高铁与其他交通方式产生竞争同时也表现出合作态势。在日本，新干线与公路客运产生互动，

改变了近程交通格局。以北陆新干线为例，因北陆新干线而增设的客运路线巴士达7条，尤其是北陆新干线通车后

带来较大的旅游客流，致使客运业者不得不增加新的路线来扩展旅游业务与市场，增加了5条定期观光巴士来满足

旅游者需求[21]。 
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