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摘   要：从腹地条件、基础设施及箱量等方面对东北地区的4个主要港口进行发展比较分析，得出大

连港仍然是目前东北地区最重要的港口。但是东北地区各港口总体实力与全国其他地区的港口相比差

距较大，必须高度重视集装箱运输的发展，开拓更多的货源，提高竞争力。 
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港口现状 

    东北地区海港全部集中在辽宁沿海，构成以大连为中心，丹东、庄河和营口、锦州、葫芦岛为东

西两翼的港口群格局。在全国港口规划中，大连被定位为国际深水中转枢纽港，营口被定为区域性主

枢纽港。2007年东北主要港口货物与集装箱吞吐量见表1。 

    大连港。大连港位居西北太平洋的中枢，是正在兴起的东北亚经济圈的中心，是转运远东、南

亚、北美、欧洲货物最有条件的港口之一。通过建立和完善海运网络，大连港已与世界上160多个国家

和地区、300多个港口建立了经济航运往来关系。大连港大窑湾新港区是国家重点开发建设的四大国际

深水中转港之一，远期规划建设80至90个泊位，将成为具有集装箱、散矿物和油品转运功能的深水专

业化码头群的现代化新港区。 

    营口港。为一市两港，老营口港区位于浑河、太子河、辽河入海处，鲅鱼圈港区位于渤海辽东湾

内。营口港与沈大高速公路、哈公路、长大铁路相连，鲅鱼圈港区距离沈大高速公路4.2公里、长大铁

路9公里，与整个东北地区紧密相连，具有较强的货物集疏运能力。目前计划加快深水港区仙人岛新港

区开发建设。 

    锦州港。位于中国渤海西北部的锦州湾内，是渤海西北部400公里海岸线唯一对外开放的国际商

港，是辽宁省重点发展的北方区域性枢纽港。有5条高速公路（锦州港—北京、沈阳、潮阳、盘锦、营

口），2条国家级公路（102国道、3052国道）。 

    丹东港。是东北地区东部最便捷的出海口，拥有生产泊位9个（万吨级以上泊位5个）。2007年货

物吞吐量2611.6万吨，集装箱吞吐量18.2万TEU。 

发展比较分析 

    腹地比较分析。大连港与营口、锦州两港的腹地重叠，特别是相对营口港大连港由于距离腹地相

对较远，使得陆上运距造成的运输成本差异较大，加上辽宁中部七城市合作协议形成的“大沈阳经济

圈”，都将加剧东北地区货物向营口港分流的趋势，导致大连港内贸份额下降加大，从2001年51.2%下

降到2006年28.5%，2007年则为25.7%。与之相反，营口港内贸集装箱量与日俱增，2004年完成内贸

52.9万TEU，同比增长47.8%，到2006年则达88.9万TEU,2007年突破100万TEU关口，达123.9万TEU，近

几年增速均高达40%，占四港总和比重高于60%，目前营口港将自己定位为内贸枢纽港及国际支线港。

锦州港内贸增幅也较大，2004年完成内贸箱量9.8万TEU，2005年为19.9万TEU，2006年锦州港内贸集装

箱量突飞猛进，达30万TEU,2007年为42.7万TEU，增速高达42%，今后还将高速增长。以上两港对大连

港箱量形成较大的分流压力。 
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    基础设施比较分析。大连港口拥有大连市统一规划的信息平台和成熟的EDI系统，因此，相对于营

口、锦州港有明显的优势。大连港在泊位拥有的数量，尤其在深水泊位方面，都在省内港口中占有绝

对优势。但目前营口、锦州两港在硬件设施方面的发展速度也非常迅猛，近几年，营口和锦州港都致

力于码头能力提升，港口设施也越来越趋于现代化、智能化，以适应集装箱大型化，并且都在增加集

装箱的专用泊位，为争取到更多的东北地区货物运输打下基础。诚然大连港口具有先天的资源优势和

先发优势，但营口、锦州两港的发展潜力不可小视。 

    箱量比较分析。从箱量上看，营口、锦州两港与大连港相比有很大的差距，但由于他们与大连相

比基数较小，因此在增幅上远远超过了大连港，基本情况见表2。 

    从表中可以看出，营口、锦州两港的内贸集装箱量占很大的比重，并且可以看出营口已经超过了

大连港的内贸集装箱吞吐量，因此大连港为了避免由于运输成本上的劣势而失去很多的货源，一方面

应该设计合理的运输方式和集疏运场站的配置，另一方面可以在合适的地方与铁路合作开通港铁联

运，把保税区功能延伸到内地设置内陆干港，可以很好的扭转这种劣势。 

    目前在东北地区，虽然营口港发展势头迅猛，但大连港仍然是最重要的战略性港口。总体而言，

东北地区与其他地区集装箱运输的发展差距在加大，就货物吞吐量而言，东北地区港口占全国沿海港

口的比重为10%左右，集装箱吞吐量所占比例仅为5%，东北地区集装箱运输发展任重道远。在政策上，

国家振兴东北老工业基地政策措施的出台，在经济上，各地政府高度重视发展，东北地区经济总量持

续快速增长，这都给与了东北地区各港口一个发展的契机。但是最重要的是集装箱运输的发展必须有

充足的货源，东北地区的港口尤其是大连港必须开拓更多的货源，作为大连港核心腹地的东北三省与

青岛港、天津港的腹地经济总量差距很大，更远落后于依托长江三角洲的上海港，腹地经济发展的滞

后已成为阻碍东北各港进一步发展的主要原因。因此应该扩大港口辐射服务半径，大力拓展国内外货

源市场，扩大与日本、韩国、俄罗斯及东南亚的贸易往来，拓展适箱货源，扩大国际中转运输业务。 
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