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 扫描法国两栖装甲战车 

里土 

法国是世界上最早研制坦克和装甲车的国家之一，著名的“雷诺”Ｆ
Ｔ－１７坦克还被一些兵器专家视为坦克的鼻祖。但在水陆两用的装
甲车辆研制上，却长时间亮试验牌，迟迟不见辉煌。直到２０世纪６
０年代后，法国装甲车辆的两栖技术水平，才引来国际兵家们注入兴
趣的目光。 
犹犹豫豫的试验 
大约在１９１８年，法国雷诺公司在造出雷诺ＦＴ－１７坦克后，又
研制了多种变型车，其中就有水陆两用坦克。但“雷诺”水陆坦克只
停留在试验阶段，世人无缘见识它的真面目。 
第一次世界大战结束时，法国的一些将军们因胜利而膨胀了自满的情
绪，他们留恋堑壕战，对发展系列装甲车没有热情。主张坦克配合步
兵，坦克的行驶速度就要配合步兵的步行速度。这样，坦克机动力和
两栖能力的发展便成了多余的话题了。 
这之后十余年时间，在英国和美国有人研制两栖装甲车时，法国却显
得悄无声息。英国战史家理查德·奥戈凯维茨认为，法国坦克设计师
不重视水陆坦克，一方面是担心水陆坦克性能上限制太多，另一方面
是看不到水陆坦克在未来作战中有什么发展前途，犹犹豫豫，这种评
价看来是客观的。 
时间指向１９３５年了，法国研制了１辆名叫ＤＰＺ的水陆两用轻型
坦克，据说是准备装备骑兵部队的。可是ＤＰＺ没有闯过样车的试验
关，第一次试验开始了，ＤＰＺ下水不久就出现了机械损坏的恶性故
障，眼睁睁的沉到河里。这一沉，也使法国研制水陆坦克的计划触礁
搁浅。 
水陆坦克没出名牌 
二战后，法国总结了先前研制和使用坦克的教训，在注重火力、防护
力的基础上，也重视机动力了。ＡＭＸ－３０主战坦克和ＡＭＸ－１
３轻型坦克都是名震２０世纪５０、６０年代的世界先进坦克。尔后
的“勒克莱尔”主战坦克荣升跨世纪的世界坦克名星。 
然而，法国没有造出在国际上有影响的水陆坦克。 
在２０世纪７０年代，ＡＭＸ－１０ＰＡＣ水陆坦克服役。它是ＡＭ
Ｘ－１０Ｐ步兵战车的一种变型车，基本结构同ＡＭＸ－１０ＰＡＣ
９０轻型坦克（又名火力支援车）差不多。 
ＡＭＸ－１０ＰＡＣ水陆坦克突出的特点是在车前加装了用透明材料
制成的防浪板。车上还备有围帐、应急空气启动装置和４个车内排水
泵。 
炮塔选用了ＴＳ９０型炮塔，装置１门９０毫米火炮。但车重仅比Ａ
ＭＸ－１０Ｐ步兵战车多０．６吨。９０毫米坦克炮可发射尾翼稳定
脱壳穿甲弹、破甲弹和榴弹。弹药基数３０发。在炮塔的后部安装了
４具８０毫米烟幕弹发射器。 
不过，在法军参加的一些演习和作战中，人们还没有见到ＡＭＸ－１
０ＰＡＣ水陆坦克的身影。 
两栖化的步兵战车 
自１９５６年到７０年代末，ＡＭＸ－ＶＣＬ步兵战车是法国陆军的
主要装备，达２０００辆。这种履带式步兵战车以机动力较强又有一
定火力和防护力而受到军方欢迎。欧洲、亚洲和南美洲各有一些国家
购买了它。 



 

可是，经过多种天然情况下的训练和执行作战任务后，士兵对ＡＭＸ
－ＶＣＬ不满意了。这种载员１０人、重达１５吨的步兵战车不能水
陆两用，往往遇水受阻，影响了部队的机动速度。 
于是，ＡＭＸ－１０Ｐ步兵战车进入了替代ＡＭＸ－ＶＣＬ的闪亮角
色。ＡＭＸ－１０Ｐ是典型两栖化的步兵战车，体现了法国步兵战车
设计的新思想，适应了快速反应部队建设的需要。 
ＡＭＸ－１０Ｐ步兵战车于１９７３年装备法军。就开始列装时间比
较，它居于苏联ＢＭＰ步兵战车、德国“黄鼠狼”步兵战车之后，排
在第３位。它有１８种变型车，还出口多个国家，技术比较先进，在
１９９１年的海湾战争中经受了战火考验。 
１９６８年法国穆利诺制造厂完成了ＡＭＸ－１０Ｐ的原始样车设
计，后经２年改进，１９７２年交罗昂制造厂生产。甲厂设计，乙厂
生产，这是法国装甲车辆研制过程的一大特色。 
两栖能力使ＡＭＸ－１０Ｐ步兵战车的机动性增强。水上行驶既靠履
带划水，也可用喷水推进器推进。喷水推进器分别装在车体后部两
侧，每侧１个。履带划水行驶，最大速度达６．５千米／小时。用喷
水推进器推进，最大速度达８千米／小时。 
在ＡＭＸ－１０Ｐ步兵战车前设防浪板，入水前，防浪板竖起来。防
浪板不用时，可平放于车首甲板上。车内设有排水装置，发动机室内
备有１台排水泵，载员室内也有１台排水泵。这也是ＡＭＸ－１０Ｐ
成为两栖装甲战车的必备条件。 
法国还有专为海军陆战队生产的ＡＭＸ－１０Ｐ步兵战车，首批５０
辆于１９８２年装备于印尼海军陆战队。海军型ＡＭＸ－１０Ｐ步兵
战车，有乘员２人，载员１３人，主要武器为１挺１２．７毫米机
枪。车体加强了密封装置，采取了新的防盐腐措施。车体前防浪板选
用了增强透明材料。车上装有空气启动器以备紧急启动时使用。喷水
推进器有所改进，因而水上行驶最大速度可达１０千米／小时。 
普通型ＡＭＸ－１０Ｐ步兵战车有乘员３人，载员８人，最大重量１
４．２吨。主要武器为１门２０毫米机关炮，采用双向供弹系统，炮
手可根据攻击对象选用弹种。辅助武器为１挺７．６２毫米机枪。车
体采用铝合金装甲全焊接结构，炮塔由装甲钢整体铸成。还有“三
防”装置、灭火装置、烟幕弹发射装置等特种防护措施。 
ＡＭＸ－１０Ｐ２５步兵战车是ＡＭＸ－１０Ｐ改进型。最大的改进
是选用了２５毫米机关炮，炮控装置为电驱动，采用新的潜望镜和昼
夜瞄准镜，配有热成像夜视系统，提高了夜战能力。 
这样，两栖化的ＡＭＸ－１０Ｐ步兵战车在火力、防护力和机动性上
全面提高，成了受士兵欢迎的装甲战车。 
装甲侦察车追求水陆两用 
ＡＭＸ－１０Ｐ的两栖化设计思想显然也影响了装甲侦察车的设计。 
自二战后到１９７９年，一直在法军服役的８×８轮式ＥＢＲ装甲车
落伍了。它虽然装有９０毫米线膛炮，具有时速１０５千米的最大速
度，但因缺乏水中行驶能力而不能承担快速反应部队的任务，走上了
被淘汰的境地。 
ＡＭＸ－１０ＲＣ装甲侦察车将ＥＢＲ取而代之。它也是由穆利诺制
造厂设计定型，１９７６年交罗昂制造厂生产。与ＡＭＸ－１０Ｐ的
其他变型车不同，它不是选用ＡＭＸ－１０Ｐ的底盘，而是一种６×
６轮式车辆，只是选用了ＡＭＸ－１０Ｐ的许多部件。它的最大重量
达１５．８８吨，有４名乘员。 
法军的每个轻型装甲车团配有３６辆ＡＭＸ－１０ＲＣ装甲侦察车，
用于战斗侦察和反坦克作战。由于ＡＭＸ－１０ＲＣ的首要任务是实
施火力侦察，所以它的火力、机动性较强，而防护力较弱。它的车体
和炮塔用轧制铝合金装甲板焊接而成，装甲板厚度和倾斜度都配置得
非常合理，让人挑不出明显不足。不过，它只能抵御炮弹破片和单兵
武器的袭击。 
ＡＭＸ－１０ＲＣ装甲侦察车火力较强，主要武器是１门１０５毫米
线膛炮，携炮弹３８发。如发射初速每秒１４００米的尾翼稳定脱壳
穿甲弹，在２０００米距离上可击穿３００毫米厚装甲。发射尾翼稳
定空心装药破甲弹，初速１１２０米／秒，在１２２５米距离上垂直



破甲厚度３５０毫米。火控和观瞄系统先进，提高了火炮的命中率。 
机动性强是ＡＭＸ－１０ＲＣ装甲侦察车的一大特点。它采用６Ｆ１
１ＳＲＸ柴油机，功率高，最大速度达８５千米／小时，最大行程达
１０００千米。转向机构采用与ＡＭＸ－１０Ｐ相同的滑动转向方
式。 
行动装置采用了液气悬挂装置，车体每侧有３个等距安装的车轮。驾
驶员可用一根四个位置的操纵杆控制液气悬挂装置，以调整车底距地
高度。最小车底距地高为２１０毫米，在一般行驶条件下调至３５０
毫米。车轮采用了低压轮胎，轮胎压力可依据地形进行调节。 
ＡＭＸ－１０ＲＣ装甲侦察车的车首装有防浪板，车体尾部装有２个
喷水推进器。水上行驶由喷水推进器推进，最大水上速度可达７．２
千米／小时。 
水陆两用，增加了ＡＭＸ－１０ＲＣ的使用价值。１９８３年至１９
８４年１１月，在乍得的法国部队参加了曼塔作战。战中，法军的Ａ
ＭＸ－１０ＲＣ装甲侦察车，翻山过河，行动快速，火力迅猛，表现
较好。在１９９１年海湾战争中，ＡＭＸ－１０ＲＣ装甲侦察车作为
“幼鹿”轻型装甲师侦察分队的主要装备，行进在进攻部队的前面，
穿过了沙障碍水障碍，顺利地发挥了火力侦察作用。 
除ＡＭＸ－１０ＲＣ外，法国还生产了ＡＭＬ－９０轮式装甲侦察
车。这种４×４轮式装甲车最大重量５．５吨，有３名乘员，主要武
器是１门９０毫米线膛炮。公路最大速度９０千米／小时，最大行程
６００千米。水上行驶用喷水推进器，最大速度７千米／小时。 
ＡＭＬ－９０装甲侦察车是１９６１年交付法军的，但后来仅供出
口。南非获取了特许生产权，改称“大羚羊”。 
ＡＭＬ－９０装甲侦察车小巧轻快，出口３０多个国家，发展了１０
个不同火力的变型侦察车，应该说是有影响的。然而因火力、机动力
逊于ＡＭＸ－１０ＲＣ，所以其发展前景也不如ＡＭＸ－１０ＲＣ
好。 
能浮渡，新型装甲车的共性 
自２０世纪７０年代陆续装备法军的轮式装甲车有一个共同点，那就
是能浮度，有两栖本事，可水陆两用。 
１９７１年进入法军服役的４×４Ｍ３装甲输送车，最大重量５．８
吨，有２名乘员，可载１０名士兵。它采用了防弹轮胎，轮胎即使被
弹片击中还能行驶１００千米。水上行驶就靠这４个防弹轮胎划水，
最大速度４千米／小时。 
１９７３年装备法国治安部队的４×４ＶＸＢ－１７０装甲输送车，
最大重量１２．７吨，可载乘１２人，采用防弹轮胎，水上行驶也是
靠车胎划水前进，最大速度４千米／小时。 
１９８５年，法国潘哈德公司研制出４×４“潘哈德”ＶＢＬ装甲
车，最大重量３．５９吨，有乘员２或３人。能浮渡，车体后部下装
１个水中推进器。入水时，支起车首防浪板。水上行驶靠喷水推进器
推进，最大速度４千米。比起公路最大速度１００千米／小时来说，
水上行速太慢了。 
１９８４年装备法军的“潘哈德”ＥＲＣ９０Ｆ４装甲车也叫“标
枪”装甲车，它有６种变型车。６×６“标枪”装甲车最大重量８．
１吨，有３名乘员。主要武器为１门９０毫米炮。公路行驶速度１０
０千米／小时，最大行程８００千米。 
从浮渡能力上分，“潘哈德”ＥＲＣ９０Ｆ４有两种车型，一种是靠
车轮划水前进，另一种是靠喷水推进器推进。ＥＲＣ的轮胎内胎为蜂
窝状，有防弹能力，被枪弹击中后仍能以３０千米／小时的速度行驶
１００千米。车轮上方钢板层内装有泡沫，用来增加车辆浮力。浮渡
时，发动机散热器部分浸入水中，这样可冷却散热器。车体前部有１
块防浪组合板，组合板中央是块透明板，专供水中驾驶观察用。用车
轮划水，水上行驶最大速度为４千米／小时。用喷水推进器推进，最
大速度４．５千米／小时。 
１９８３年装备法国宪兵部队的６×６ＶＢＣ－９０装甲战车，用于
遂行侦察任务和反装甲作战。其最大重量１２．８吨，有３名乘员。
主要武器是１门９０毫米线膛炮。公路最大速度９２千米／小时，最
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大行程１０００千米。 
ＶＢＣ－９０在水上行驶时用２个喷水推进器推进。车内装有２个电
动排水泵用于排除进水。水上行驶最大速度７千米。 
上面这几种轮式装甲车的两栖能力都不如ＡＭＸ－１０Ｐ步兵战车，
尤其是海军型ＡＭＸ－１０Ｐ步兵战车，水上速度已达１０千米／小
时。但比起美国的ＡＡＶ－７（１３．５千米／小时）、中国的６３
式水陆坦克（１２千米／小时）、德国的“狐”－１式装甲车（１
０．５千米／小时）和瑞士的８×８“锯脂鲤”装甲车（１０．５千
米／小时），法国装甲战车的两栖能力还不是最先进的。这也是法军
近年正努力解决的一个问题。   
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