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浅谈如何有效防范电动自行车的安全风险

中国消防在线 | 时间： 2012-10-10 | 文章来源： 盐城市消防支队 | 作者： 严  肖

前言：近年来，电动自行车以其经济、便捷、环保等特点，已成为广大城乡居民出行的重要交通

工具。随着电动自行车的增多，由电动自行车引起的火灾时有发生，火灾起数、造成的人员伤亡和财

产损失逐年上升。如何采取有效措施，切实加强电动自行车火灾防范工作，预防和减少自行车火灾尤

其是亡人火灾的发生，是一个亟待解决的问题。笔者从电动自行车的火灾隐患、火灾特点出发，结合

当前电动自行车消防安全现状，就电动自行车火灾防控、电动自行车设计、完善法规制度以及宣传等

方面进行了探讨。 

一、电动自行车引发的伤亡火灾事故频发 

近年来，随着社会经济和交通事业的发展，电动自行车作为一种近距离出行时经济、便捷、高效

行车方式，成为人们群众生活中密不可分的一部分。但是，电动自行车在给人们带来便利的同时，却

也伴随着较高的火灾危险性。经统计，2009年以来我省共调查涉及电动自行车的火灾133起，死亡18

人，伤4人，直接财产损失809.42万元，其中2起死亡3人的较大火灾均为电动自行车电气原因引发。

近年来，电动自行车以其经济、便捷、环保等特点，已成为城乡居民近距离出行的交通工具，目前社

会保有量1.5亿辆。与此同时，电动自行车火灾时有发生，火灾起数、造成的人员伤亡和财产损失逐

年上升。2010年11月30日，河南郑州市金水区柳林镇柳林村一村民自建房内的电动自行车充电时电气

线路短路引发火灾，造成3人死亡，2人受伤；2011年4月25日，北京市大兴区旧宫镇南小街三村一幢

四层楼房内停放的电动三轮车充电时电气故障引发火灾，造成18人死亡，24人受伤；2012年5月10

日，云南省昆明市官渡区关上街道办事处双凤社区万德村3号商铺内的电动自行车充电器输出线路短

路引发火灾，造成6人死亡。从全国各地调查统计的电动车火灾看，电气故障引发火灾的占90%以

上，充电时发生火灾的占80%以上，亡人火灾几乎全都发生在充电过程之中。这些事故的发生，不仅

使群众的生命安全受到威胁，还给社会造成不可挽回的经济损失和社会负面影响。电动自行车一旦发

生火灾，不仅会使乘客的人身安全失去保障，而且会造成不可挽回的经济损失和社会影响。如何进一

步加强电动自行车消防安全防范措施，提高它的安全性、可靠性，确保人民安全、放心出行，这成为

摆在我们面前的一个严峻课题。 

二、电动自行车的概述 

电动自行车，是指以蓄电池作为辅助能源，具有两个车轮，能实现人力骑行、电动或电助动功能

的特种自行车，它主要由充电器、电池、控制器、转阀把、助力传感器、电机以及灯具仪表组成。根

据国家1999年制定的《电动自行车通用技术条件》（GB17761-1999），电动自行车归属非机动车管理
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范畴，并应同时具备以下6个特征：必须具备脚踏行驶功能，蓄电池只作为辅助能源；必须具备两个

车轮；设计车速不大于20公里/小时；整车重量不大于40公斤；轮胎宽度（胎内）不大于54毫米；电

动机额定连续输出功率应不大于240瓦。 

三、电动自行车火灾的成因 

电动自行车起火多由电气故障引起。据统计数据分析，2009年至2011年，电动车火灾以年均50%

左右的速度增长。其中，由电气故障引发的火灾占90%以上。 

（一）电气线路设置不合理，保护装置安装不规范 

部分厂家擅自降低质量标准，选用的电线线径小、质量差，敷设未按照规定进行捆扎固定，在主

回路上未安装空气开关，在分支回路上未安装保险装置，插接件质量低劣，线路受震动摩擦易破损发

生短路，负荷较大时线路过负荷发热或线路连接处氧化污染电阻增大发热，从而引起火灾。 

（二）防盗器未设保护装置，用户私增用电负荷 

电动自行车防盗器的电源线不受电源开关控制，也未安装保护装置，容易引发火灾；而用户私自

加装音响等用电设施，增大用电负荷，也容易导致线路过负荷。 

（三）蓄电池和充电器或存放场所充电器故障 

电动自行车充电器缺乏过充电、过电流保护装置，将蓄电池充满之后不能转入涓流充电模式，而

是继续保持大电流充电，导致蓄电池高温，极板腐蚀，容易引起电池漏液或发热爆炸。此外，电动自

行车存车棚内一般缺乏预设的充电设施，车主私拉乱扯充电线路的现象较为普遍。多辆电动车同时长

时间充电时，如果充电线路选用导线线径过小、未安装短路和过载保护装置，易造成充电线路过载、

发热或短路，从而引起火灾。 

（四）零部件采用易燃可燃材料制造 

电动自行车上采用非金属材料制成的零部件如果阻燃性能较差，在封闭空间内燃烧时释放的有毒

烟气可致人中毒死亡，这也是电动自行车火灾事故亡人现象较为突出的原因。 

四、电动自行车火灾特点 

（一）火灾多发于夜晚 

电动自行车一般都在白天使用、夜晚充电。白天人们使用电动自行车出行，骑行过程中，发生火

灾的情况较少，即使出行打火或起火情况，由于汽车者可以在第一时间发现并进行处理，往往不会导

致整车引燃造成严重后果。夜晚是电动自行车充电的时间，其充电完毕需要6至8小时，假设用户在夜

晚8点左右插上电源进行充电，则到次日凌晨2点左右充电完成，此时若继续充电，电瓶、充电器就会

发热、过充，有引起火灾的危险。如果电动自行车起火后没有及时发现、及时处理，其车体燃烧会引

燃周围的可燃物质，等到发现时，火势已经过了初期阶段，火灾难以扑救，人员逃生困难，一些人甚

至在睡梦中吸入过多的有毒烟气而导致死亡。据统计数据分析，66.7%的电动自行车火灾发生在夜晚8

点至次日凌晨5点。 

（二）起火位置多在建筑首层门厅、走道或楼梯间 

电动自行车需要定期进行充电，加之又是个人财产，有防盗要求，使用者通常都将其搬到住所内



停放和充电，而停放地点又多选择在建筑的首层门厅、走道或楼梯间内，一旦发生火灾，火焰和烟气

很快就会封堵建筑的安全出口、逃生通道，造成其余楼层的居民逃生困难。同时，电动自行车的塑料

车壳和海绵坐垫燃烧时会产生毒气，沿楼梯迅速向上蔓延，一些居民不懂得消防常识，往往盲目逃

生、慌乱逃生，一旦进入有毒烟气充斥的走道，极易造成人员伤亡。 

五、电动自行车消防安全现状 

（一）电动自行车自身存在弊端，火灾防范能力差 

电动自行车的构造中，电气设备占了很高比例，但是诸如蓄电池、充电器、电路线路等的防火安

全却难以得到保障。我国现行的关于电动车及其蓄电池和充电器的国家标准和行业标准有《电动自行

车通用技术条件》、《电动助力车用密封铅酸蓄电池》、《电动自行车用蓄电池及充电器》等，这些

标准中虽然包含了电气安全方面的内容和技术要求，但是，它的主要目的是提高电动自行车的综合安

全性能，而有针对性的防火安全技术要求则明显不足。夏天气温较高，电动自行车更易因线路温度过

高、电机发热等因素引发电路故障而短路，从而发生自燃。 此外，由于《电动自行车通用技术条

件》中明文规定电动自行车整车质量不大于40KG，因此其自身材质往往以塑料为主，包括车把、仪

表盘、座垫、尾箱等，均系可燃材料。这些可燃材料燃烧后释放大量的有毒气体，这是造成大量人员

死亡的重要因素。 

（二）机制不健全、监管存在漏洞，诱发火灾因素多 

电动自行车市场准入门槛低、监管不到位也为火灾的发生留下了一道“后门”。我国电动自行车

的生产实行属于行政许可范畴的工业产品生产许可证审批和发证制度，具体由给省、自治区、直辖市

的质监部门负责实施。由于生产和市场准入门槛设置要求不高，再加上行业监管不严，无证生产、超

许可范围生产的现象普遍，电动车生产厂家众多，品牌繁多，质量参差不齐，市场没有统一销售管理

制度，这些都导致了整个电动自行车行业鱼龙混杂。据统计，我国目前获得工商注册许可生产电动自

行车的企业有1360多家，生产的电动自行车有近2万个品牌，年产量超1000万辆，而这其中有一半是

不符合《电动自行车通用技术条件》，大大增加了火灾发生的可能。此外，由于电动自行车介于机动

车和非机动车之间，没有强制硬性规定所有上路行驶的电动自行车都必须上户落牌，因此公安机关在

监管过程中也难以进行有效的规范性管理。 

（三）私自改装现象严重，车行商家无视国家标准 

按照国家标准《电动自行车通用技术条件》及《道路交通安全法》中有关电动车的规定，“电动

自行车”是指以蓄电池作为辅助能源，具有两个车轮，能实现人力骑行、电动或电助动功能的特种自

行车。其技术参数规定：最高（设计）时速不大于20KM，整车质量不大于40KG，电动机额定输出功

率不大于240瓦。但是在实际使用过程中，使用者都希望自己的车速能够更快。不法商家为增加销售

量，满足消费者速度更快的要求，往往私自对电动自行车进行改装，拆除车内的限速线路，使电动自

行车能达到更高的行驶速度。笔者通过走访数家电动自行车车行了解到，现在车行销售的车辆中，最

慢的车时速也有28KM，而快的时速则可以达到40-50KM。如一款规格为48V/15AHD的电动车，时速

30多公里，充满电后可累计行驶45公里。 

（四）宣传教育不到位，使用者消防安全意识淡薄 

提高公众的消防安全意识主要依靠宣传教育和培训，虽然在近年来电动自行车的火灾事故屡见不

鲜，但是很多群众依旧缺乏对此方面事故的关注，消防安全意识淡薄。笔者在走访电动自行车车行期



间，通过与消费群体（52名）进行有针对性的交流沟通与询问，发现近100%的消费者表示购车最重

要的参数是行车速度，80%的消费者不知道电动自行车会发生起火，37%的消费者会关注车的安全性

能，20%的消费者会在日常使用中注意消防安全。调查的结果一定程度上反映出公安消防部门消防宣

传不到位，存在走过场、流于形式的现象，没有收到实际的成效。此外，车行在销售电动自行车过程

中以及售后服务过程中，也未对消费群体叙述、介绍、宣传一些基础的消防安全知识。 

 六、针对现状有效防范的改进措施 

（一）减小设计弊端，提升消防安全性能 

由于电动自行车有关标准的滞后和不完善，造成电动自行车在生产时就已存在大量消防安全隐

患，需要相关部门修订和出台标准，有针对性地提出预防和减少电动车火灾事故的技术建议，从源头

上进行防范。全面提高电动车电气安全水平，强制性规定电动车、蓄电池及其充电装置应具备欠压、

过流、过热、过载、过充电和短路保护功能；加强电动车电气线路的防护措施，提高其防水、防潮和

防撞击性能，避免因线路损伤而引发安全隐患；选用电容量大、自耗少的锂电瓶或密封性好的铅酸干

电瓶，避免漏电解液；限制电动车零部件使用易燃可燃材料，提高阻燃性能要求，控制和减少电动车

火灾荷载。 

（二）完善相关机制，建立适用管理办法 

国标《机动车运行安全技术条件》(GB7258-2012)已于2012年9月1日开始实施。新国标在第三章

中对摩托车标准的描述如下:由动力装置驱动的，具有两个或三个车轮的道路车辆，但不包括电驱动

的，最大设计车速不大于20KM/H，具有人力骑行功能，且整车整备质量、外廓尺寸、电动机额定功

率等指标符合相关国家标准规定的两轮车辆。这段描述将电动自行车中时速20KM以上的也划入机动

车范畴。但在人们的实际生活中，新国标目前仍仅是一份技术标准，还不会对交警具体执法产生影

响，只有有关部门出台相关实施细则，明确将超标电动车纳入机动车管理的范围，交警才有执法依

据。因此，要加强警种见的协助配合，建立适用、实用的打防管控的长效机制，抓好电动自行车的生

产质量，严厉查处生产劣质电动自行车的企业，规范生产、销售市场，严格限制“超标”车上路，把

好源头关。同时，认真指导公安派出所督促物业、居委会等加强住宅区电动自行车停放和充电管理，

及时消除安全隐患。 

（三）加强消防宣传，提升消防安全意识 

公安机关消防部门应当加大对电动自行车的消防安全宣传，以“六进”活动为载体，深入学校、

社区、家庭、农村等，全方位、多视角、多渠道地进行宣传，尤其是加强对电动自行车典型火灾案例

的宣传，提醒广大电动自行车驾驶人从中汲取教训，增强消防安全意识，从而达到预防和减少火灾事

故的目的。与此同时，要充分结合构筑社会“防火墙”工程和社会单位“四个能力”建设工作，推行

“网格化”巡防机制，建立网格责任人、物业、保安等部门组成的消防安全联合管理工作组，重点检

查电动自行车停车位置是否合理正确、是否存在乱拉电线乱充电灯，督促建立电动自行车充电有人守

的机制。进一步加大“96119”火灾隐患举报投诉电话的宣传力度，形成正确的舆论导向，以提升驾

驶人行车、充电时的消防安全意识。 

随着城市化和机动化的发展，人民生活水平的不断提高，电动自行车的需求及市场持有量快速增

长。电动自行车作为城乡居民近距离出行时常用的代步工具，一旦发生火灾，就会带来不可估量的损

失和社会效应。只有从其火灾成因、特点入手，并采取相应措施，才能最大限度地减少电动自行车火



灾事故的发生，把火灾造成的损失降到最低，维护人民生命财产的安全和社会的稳定。 
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