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加、美竞相发展航空生物燃料
  文章来源：科技日报 杜华斌 发布时间：2010-09-16 【字号： 小  中  大 】 

世界各国航空飞行产生的温室气体占人类温室气体排放的3%，航空业承受着油价上涨和降低碳排放的双重压

力。因此，许多专家认为，开发生物燃料替代目前使用的航空燃油是航空业减排和降低燃油成本的一大出路。 

航空业是耗能大户 

在北美，接近一半的燃油用于包括航空在内的运输行业。在加拿大，43%的燃油用于运输行业，而美国为46%。

其中公路交通工具，包括轿车、卡车、客车等都是消耗燃油的“生力军”，目前专家普遍认为，汽车燃油的替代品

应该是电力驱动而非生物燃料。 

但对于飞机来讲，至少从目前看来，电力驱动还不是一个好选择。如果打算降低世界航空机群的“碳足迹”，

航空发动机使用较“清洁”、可再生的生物燃料似乎是目前的唯一选择。现今在发达国家，航空燃油的使用占整个

石油产品产量的8%，因此，比较现实的考虑是，逐步增加生物燃料在航空燃油总使用量中的比例。 

“超级海藻”出油率更高 

目前，美国和加拿大正在此方面进行认真扎实的努力。加拿大“海洋营养”公司在加拿大政府“可持续发展技

术基金”提供的经费支持下，正在开展一项技术示范项目：使用一种独特的海藻作为原料，加工生产适合航空使用

的燃料。 

“海洋营养”公司是全球最大的生产“欧米伽3”脂肪酸添加剂的公司，该公司的科学家筛选了数百种海洋微生

物植物后，发现了出油率特别高的“超级海藻”。据专家称，与其他目前用于生产生物燃料的海藻原料相比，这种

海藻的出油率更高。加拿大“可持续发展技术基金”的专家介绍，该“超级海藻”单细胞的出油率是其他海藻单细

胞出油率的60倍。目前，“海洋营养”公司已经掌握了这种海藻的人工培植技术以及低温储藏方法。 

“海洋营养”公司的合作伙伴包括加拿大国家研究委员会、美国洛克希德—马丁公司、美国霍尼韦尔公司的子

公司UOPLLC。UOPLLC公司的任务是将“海洋营养”公司生产的海藻油转化成航空发动机使用的航空燃油。 

荠蓝不会与粮食争夺“地盘” 

除了对“海洋营养”的超级海藻项目给予支持外，加拿大“可持续发展技术基金会”还对位于萨斯喀土温的生

物技术公司“加拿大增长目标”给予了经费支持。 

“增长目标”公司与其合作伙伴庞巴迪飞机公司、加拿大普拉特·惠特尼公司以及UOPLLC公司正在携手开发将

荠蓝油转化成航空燃油的技术。与普通航空燃料相比，使用荠蓝油加工的航空燃料可以降低80%的碳排放。而且，荠

蓝是一种贱生油籽植物，适合在干旱的边角土地上生长，因此，不会与粮食争夺“地盘”。 

按计划，使用荠蓝作为原料的航空燃油将于2012年由项目的合作伙伴之一、位于多伦多的波特支线航空公司首

次用在其庞巴迪Q400涡桨飞机上。 

另据报道，主持发明互联网和全球导航的美国国防部高级研究项目局正在兴建一座大型海藻油加工厂，预计于

2013年建成。美国空军和海军也正在其各类型的飞机上试验使用生物燃料作为航空燃油。美国海军计划于2020年前

让一半以上的飞机使用生物燃料。 

而波音公司最近表示，到2015年，其生产的商用客机的航空燃油中，将有1%来自于生物燃料。波音商用机公司

环境战略负责人7月向美国彭博社表示，1%看起来是一个小数目，但如果能够实现，将证明更大规模使用生物燃料的

可行性。 
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