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摘要  针对一种冲压发动机用设计飞行马赫数范围为2.5～3.5的双下侧布局二元超声速进气道掺混气动特性开展

了高速风洞实验和一体化数值仿真研究。研究结果表明：(1)在混和段内气流是通过两股气流的撞击以及横截面上
二次流形成的旋涡不断掺混的，这也是混和段气流损失的主要原因。采用二元进气道的双下侧布局在整个混和段

内气流除了在射流区内不均匀外，在1-5D截面至掺混段出口截面4-5D处慢慢趋向均匀。(2)掺混段出口截面与进
气道出口截面总压恢复系数变化规律一致。随着来流马赫数和侧滑角的增大，掺混段出口截面总压恢复系数均是

逐渐下降，而随着迎角的增大其总压恢复系数是提高的。(3)导流段损失和混和段损失均随着来流马赫数和侧滑角
的增大而增大，整个掺混段损失增大。而随着迎角的增大，由于导流段损失逐渐下降，混和段损失变化不大，所

以整个掺混段损失是降低的。(4)随着导流角的增加，进气道的总压恢复系数几乎未受影响，而掺混段的总压损失
呈线性提高。研究范围内随着导流角的增大，气流导流段的总压损失几乎不变的，而由于径向速度分量增大，混
和段损失增加，同时掺混出口截面承受反压能力降低。


