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(2011-11-01)  编辑发布：中国船舶在线  

  在建设分销中心被否决后，淡水河谷再度受挫：因为没有通过主管部门的

审批，淡水河谷的40万吨级巨轮“V aleB razil”号，只能从原定的停靠大连

港转向意大利。但淡水河谷斥巨资建造的“巨轮计划”却并未在尴尬中停滞。  

  淡水河谷高层在日前接受《经济参考报(微博)》记者采访时表示，淡水河

谷的建造大船计划不会暂停，目前正在和中国政府积极沟通，等待有关部门的

审核，手续齐备后，40万吨级巨轮将在中国港口停靠。  

  而国内船东协会和钢铁行业对淡水河谷大船的意见出现分歧。一方面，钢

铁企业表示出对淡水河谷40万吨级船舶的欢迎之意；另一方面，中国船东协会

已经开始准备第三次向发改委等部委上书，试图阻挠40万吨级泊位和航道的审

批。 

  阻碍  

  “巨轮计划”遭遇审批门槛  

  因为运程较远，海运费大幅波动令淡水河谷在中国市场的铁矿石价格优势

远逊于必和必拓和力拓公司，淡水河谷因此试图弥补自己运费方面的软肋。建

造40万吨级的大船和设立分销中心成为其中最为重要的计划。  

  记者了解到，6月23日，中国交 通 建 设 股 份 有 限 公 司 网 站 公 

告称，大连港30万吨级矿石码头升级改造工程竣工，该码头“具备靠泊40万吨

级矿石船的能力，成为继青岛董家口矿石码头后，国内第二座可靠泊40万吨级

矿石船的大型深水码头”。然而，就在同一时期，淡水河谷申请其“V 

aleBrazil”号停靠大连港，却意外遭到否决，只能 从 原 定 的 大 连 港 停 

靠 转 向 意 大利。  

  而早在2008年8月份，淡水河谷与中国造船厂签订12艘40万吨位大型货船订

购合同，投资总计约16亿美元，不仅如此，淡水河谷还多次考察中国港口，在

青岛董家口港区和大连港都曾经洽谈合作并希望建立分销中心。而2009年开始

董家口港区正在建设的三个40万吨的矿石码头，也被认为将定向给淡水河谷装

卸矿石使用。  

  然而，2010年淡水河谷建设分销中心的计划在审批时被相关部门否 决 ， 

其 巨 轮 计 划 至 今 也 难 以 实现。“尽管分销中心的计划也被迫搁浅，

但是随着建造的大船下水，能否停靠在中国港口成为‘迫在眉睫’的事情。”

一位不愿意透露姓名的人士这样对《经济参考报》记者说。  

  按照中国海事规定，国际航行船舶在抵港前，须由船方或者代理方向海事

管理机构提交进港申请，同时报海关、检验检疫、边防等口岸及机构，经批准

后方可进港。此前，往返于巴西、中国的矿砂船，多以17万至20万吨级好望角

型船为主。  

  上述人士坦言，“审批”成为横在40万吨巨轮和中国市场之间的最后一道

坎。为此，淡水河谷也曾多次和中国相关部门进行沟通，但因这样的巨轮在中

国港口停靠从未有先例，想要通过审批且顺利停靠显得非常困难。“我们没听

说，因为安全理由及环境因素，中国监管机构就不批准30万载重吨以上的干散

货船进入中国港口。”中国船东协会常务副会长张守国在接受《经济参考报》

记者采访时表示。但他强调目前航道通行40万吨级船舶的条件不具备，不仅有

搁浅的危险，而且还会严重影响码头的效率，需要仔细评估。  

  显而易见的是，如果监管机构认为港口不具备通航40万吨船条件而不予办

理进港手续，则淡水河谷大船永远无法在中国沿海泊船。那么，淡水河谷针对

中国市场的“巨轮计划”就很难实现。 

  态度  

  船东协会“反对”中国钢厂“欢迎”  

  中国船东协会内部人士向《经济参考报》记者表示，协会已经代表中国航

运会员企业，两次上书发改委，反对40万吨航道和泊位的建设审批，并且中国



船东协会也曾多次公开发表反对大矿山垄断海上运输的呼声。据了解，40万吨

级港口航道、泊位的审批和建设主要是由发改委负责。  

  上述人士对记者透露，目前协会正在广泛收集会员企业的意见，并在近期

将组织专题会议进行研讨并统一意见，将根据需要第三次上书国家发改委，阻

止发改委对40万吨级航道、泊位项目的批复。  

  “大型深水河运的建设都要有基本建设的审批程序，据我了解，现在这些

程序没有完成，有些还在论证，有些还在上报。如果现在有声称已经具备这样

的泊位和航道，一定是违法的。”张守国称。  

  他同时坦言，如果审批程序都获得通过，中国船东协会关注的重点将是淡

水河谷是否按照正常的市场规则来运作、是否存在不正当竞争行为、是否滥用

优势地位。他以滥用优势地位举例称，淡水河谷以很低的铁矿石价格来补贴航

运，这样就比澳洲的矿石有优势，并造成其他的航运公司却无货可运，这就形

成了不正当竞争；并且淡水河谷不能进行行业歧视，指定矿石只能由自身船队

运输。  

  记者了解到，由于担心淡水河谷会利用手中大量铁矿石进行囤积或者抛

售，将进一步操纵中国的铁矿 石 市 场 ， 并 对 产 业 产 生 巨 大 影响，

无论是2007年巴西淡水河谷公司曾计划在日照、上海等港口建立堆场，还是

2008年开始建造大船和洽谈建设分销中心合作港口，中钢协代表的中国钢铁行

业一直持“质疑和反对”态度。  

  但值得注意的是，就在船东协会代表中国航运业对淡水河谷40万 吨 巨 轮 

靠 岸 表 示 强 烈 反 对 的 时候，中国钢铁业的声音却发生了逆转。  

  “这对中国钢铁行业未尝不是一件好事。”河北一家大型钢铁企业采购公

司负责人在接受《经济参考报》记者采访时坦言，2009年钢厂反对淡水河谷建

造大船和建设分销中心，是因为考虑到如果有大量的现货矿冲击中国市场，将

会进一步动摇长协定价机制，无论对稳定价格还是对铁矿石谈判均会产生不利

影响，但是，目前情况已经发生变化，铁矿石已经转向灵活的定价模式，在供

求决定价格这一基本原则下，淡水河谷将大量的铁矿石运送到中国，中国市场

的铁矿石供应量将增加，必然会增加铁矿石市场供应的竞争，无论从保证钢厂

供应还是稳定价格角度都会起到有利的作用。  

  “目前整个市场情况已经发生变化，我们也在不断观望。”中钢协一位主

要负责人在接受记者采访时表示。 

  影响  

  淡水河谷巨轮冲击航运市场  

  尽管中国钢铁行业和航运业出现“不同声音”，但不可否认，巴西淡水河

谷数十亿美元打造的“40万吨级船队”，不仅重塑了一条巴西到中国的航运法

则，同时也令本来就很艰难的中国航运市场“雪上加霜”。  

  记者了解到，淡水河谷计划要建40万吨级散货船正值航运市场最火爆的时

候，拥有自建船队是其降低成本的有效途径，但目前航运市场已发生巨大变

化。淡水河谷35艘40万吨级散货船相当于1400万载重吨的运力，占目前全球海

岬型船队运力的6.3%。  

  业内人士指出，淡水河谷的35艘40万吨矿石船一旦全部投入市场，或将改

变目前干散货海运市场的船舶结构和运价水平。淡水河谷40万吨级散货船遭到

中国船东集体抵制，这一方面是因为当前航运市场低迷，运力明显过剩；另一

方面也表明，航运企业担心淡水河谷将来会垄断航运市场。  

  张守国对记者表示，目前航运业非常低迷，运力过剩现象十分严重，巴西

淡水河谷40万吨级散货船将会对中国航运业和世界航运业带来很大的冲击，航

运市场的恢复更加遥遥无期。截至10月28日，BD I报收2018点，创近三周最低

位。  

  中投顾问高级研究员黎雪荣对记者表示，2011年干散货贸易量预计增长约

为4%，而船队规模将达到6 0 0百 万 载 重 吨 ， 增 长 将 达 到12%，数据

显示供需层面仍然存在巨大压力。  

  瑞银证券分析师饶呈方表示，干散货船队2011年9月同比增长1 0 .1 %， 

好 望 角 型 船 同 比 增 长12 .5%；2011年和2012年干散货新船交付的运力

增速分别为22%和17%。干散货市场运力过剩的局面未来两年仍将加剧。  

  张守国表示，在目前航运业低迷的情况下，淡水河谷的40万吨级散货船投

放市场后会进一步增加运力过剩的局面，这使得价格竞争更激烈，人们对航运

业的预期会更悲观，加速一些航运企业的倒闭。他认为，如果航运企业将来出

现大规模的倒闭现象，届时淡水河谷不但会垄断矿石价格和供给，还会控制整



个海运市场。并且，淡水河谷的做法一旦成功，其他的矿石巨头可能会竞相效

仿，那样的话对全球的铁矿石供应和海运市场都是灾难。 

 

来源：经济参考报
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