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    年末将至，新造船价格持续下跌，中国新造船价格综合指数CNPI报942点，比半个月前下跌0.6%；乾散

货船综合指数CNDPI报924点，比上期下跌0.8%，6种分船型指数齐齐向下，跌幅在0.3%至1.0%之间；油轮综

合指数CNTPI报974点，比上期微挫0.3%，五种分船型指数均为跌0.3%至0.4%之间；集装箱船综合指数CNCPTI

报981点，下跌0.4%，三种分船型指数分别下跌0.2%至0.9%。 

    尽管实盘并不多见，但毕竟价格已经跌到了成本线附近甚至以下，是进货的好时机了。因此，乾散货船

方面，除了涌现出一部分灵便型船实盘买家外，外高桥船厂继续在其擅长的20.6万吨干散货船上突破，今年

与同一希腊船东前后共签订4条20.6万吨干散货船订单，另与香港德和海运签订1条同样船型的订单。油船市

场上但见熔盛一枝独秀，10+10的苏伊士型油船订单成了业界议论的焦点。广船国际则与希腊船东签署了2艘

37500吨成品油船建造合同，价格保密。 

    集装箱船市场则持续淡静，鲜有成交报道出现。除了个别大厂有所收获，大部分船厂仍十分缺单。航运

市场低迷以及手持订单过量之外，另一个重要原因是银行无力给船东提供新造船融资。即使是正在建造的船

舶中，还有相当一部分融资没有到位。 

    在艰难的市场形势下船厂自不甘束手待毙。据悉太平洋造船集团已在挪威成立了分公司，并举办挪威海

工会议向当地的顶尖海工供应商展示自己的实力。另据报道，扬子江船业近日宣布已经与卡塔尔投资公司签

订合作协定，将在新加坡设立扬子江海工有限公司，在中国设立扬子江海工（中国）有限公司。新公司的业

务将以海上石油天然气平台等海工设备为主。 

    另一些船厂则在融资方面另辟蹊径。江苏一船厂通过与船东共同出资造船，从中国金融机构获得融资，

以此来解决订单缺乏问题，但这样做也有很大的资金压力风险。熔盛重工则继续发挥他们在融资和技术上的

优势，在逆市中获取订单，10+10艘苏伊士型大单据说来自希腊船东Global Union Shipping。但这笔大单也

引来了一些议论，言下之意是中国船厂巨大产能造成了市场供求失衡，应该自我控制。还有人提出要“控制

中国造船厂的船只交付，以缓解运能过剩的局面。” 

          中中中中国国国国船船船船厂厂厂厂无无无无需需需需““““缠缠缠缠小小小小脚脚脚脚”””” 

    在实行市场经济的国家，除了政府订单以外所有订单的交船时间都是买卖双方根据市场环境商定的，并

没有哪里个部门有权来排一个中国船厂的交船时间表。需要问的是，为何要控制中国船厂的交付时间？目前

中国造船八成以上是出口船，在国际航运市场上运行，并不构成对国内沿海航运市场的冲击。所以除非是顾

虑到全世界老旧船舶船东的利益，否则就没有任何理由去自我控制交船时间。如果中国为了全世界船东（中

国份额不超过10%）的利益自我控制，那么是否也要和全世界船东签订一份协议，当航运市场求大于供的时

候，尔等不得涨价？再说，船厂的和上百万工人的死活就可以不管吗？航运市场的周期性过剩完全是市场机

制造成的，不必大惊小怪，杞人忧天。 

    航运市场是一场没有终点的马拉松比赛，败者就是那些年老体弱或天生残疾的，胜者就是那些身强力壮

或基因良好的。船东要做的是，看准当前市场处于大周期中的什么位置，合理布局（船舶资产组合）、合时

下单（踏准市场周期的步伐）。 

                呼吁金融界助船呼吁金融界助船呼吁金融界助船呼吁金融界助船厂厂厂厂渡渡渡渡难关难关难关难关 

    船厂产能的恢复需要相当的时间，尤其是技术骨干、技术工人队伍，不是挥之即去，招之即来的。面对

日韩船厂的竞争压力，政府现在要考虑的是如何利用各种资源，优化中国造船工业的产业结构，而不是限制

中国船厂的交船进度。金融界也应考虑在救人的同时，为将来的发展“建仓”做好准备。据说民生金融租赁

正在组团造船。金融界应该发挥这种优势，在自己获利的前提下，帮助船厂渡过难关。 
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· 金融危机推动航运业调整 

· 设计创新应从理念创新开始 

· 低碳时代更应重视创新 

· 运力过剩局面未改 抄底船市仍需慎行 
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· 运力过剩局面未改 抄底船市仍需慎行 

· 船舶工业应力推产业和技术结构双调整 

· 低碳时代更应重视创新 

· 设计创新应从理念创新开始 

· 金融危机推动航运业调整 
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