
Copyright © 2011 - 2011 www.shipstd.com.cn All Rights Reserved 

中国船舶标准网 版权所有 京ICP证06023193号     

首首首首  页页页页 综综综综合信息合信息合信息合信息 出版出版出版出版发发发发行行行行 国内国内国内国内标标标标准准准准 国国国国外外外外标标标标准准准准 公公公公约规则约规则约规则约规则 全文全文全文全文阅读阅读阅读阅读 联联联联系我系我系我系我们们们们
 

标准号或名称

综综综综合信息合信息合信息合信息

船舶船舶船舶船舶标标标标准准准准订单订单订单订单

船舶行船舶行船舶行船舶行业业业业信息信息信息信息

标标标标技委信息技委信息技委信息技委信息

IMO专栏专栏专栏专栏

产业转产业转产业转产业转移大移大移大移大势难势难势难势难阻 中阻 中阻 中阻 中国国国国变变变变身造船身造船身造船身造船业业业业大大大大国国国国

来源：中国船舶重工集团公司  日期：2011-11-17  

  毫无疑问，中国已经成为了世界第一大造船国。2010年，骨干船舶企业完工量达到6560万吨，是2005年的5倍，其中上海外高桥造船

公司完工量突破了700万载重吨，大船重工和江苏新时代、熔盛重工等都超过了300万载重吨，有2家公司进入世界完工量前5强，7家进入世

界前20。 

  这一幕早已让全球造船业大国韩国感受到危机。2009年，韩国蔚山最大企业现代重工工会主席吴钟琐参观上海外高桥造船厂后忧虑地

说，中国造船业发展速度超乎想象。当他听说外高桥造船厂确认建造浮式生产储油卸油船后，感觉到十分紧张。 

  他说的不是虚言。金融危机来临后，全球造船业遭受重创，而广州、上海及大连三大造船基地却开始大扩工程。中国船舶工业集团天津和

大连的建造能力从900万载重吨提到1100万载重吨。广州造船基地则将产能从200万载重吨提到300万载重吨。 

  中国似乎复制了韩国思路。上世纪70年代后半叶，现代重工和大宇造船海洋趁机布局，相继成为世界造船业龙头老大，三星重工也建成

世界上最长的640米船坞，30年后全面超过日本，夺得冠军。 

  中国的发展速度更是胜过韩国。中国造船业早在10多年前就将目光盯向海外。1998年初试啼声，10多年后，订单量、新承接订单量、

造船完工量等诸多方面均胜过韩国。 

  当然，中国超越韩国的主要体现在数量上，而在技术上还存在着许多不足，目前难说真正超越。 

  中国许多订单集中在集装箱船、散货船及货船上，而韩国、日本等船企则获得LNG船和油轮订单。 

  比如今年9月，中国船厂新签19艘订单，韩国18艘，日本6艘。中国订单中集装箱船占6艘，散货船5艘，其他是客渡船、工程船等。而

韩国船厂订单分布均匀，技术含量高，其中散货船5艘，LNG船3艘。日本6艘全是油轮。体现在售价、获利上，则有很大差距。 

  不过，眼下中国船企也已能建造高附加值产品。沪东中华造船集团已研制并建造多艘LNG船。一年以前，它接到伊朗国家石油公司1艘2

亿载重吨及6艘2.2亿载重吨液化天然气(LNG)船订单，这是中国造船业所接的首个液化天然气船订单。之前，只有日韩及欧洲等国家和地区

才有能力建造。 

  而且，2010年，中国还交付各种海洋平台16座，新承接的自升式钻井平台达到5座，海洋平台模块10座。 

  这加重了韩国、日本等造船大国的危机感。尤其是韩国，因为它经历过超越的时光。当年，当韩国造船订单数量首度超越日本时，曾经的

日本造船工业协会会长相川贤太郎氏表示，那只是数量，不是技术。但后来韩国在多个层面超越了日本，包括液化气运输船、原油钻探船等高

技术领域。 

  截至目前，中国的造船结构调整、升级还远未完成。许多企业仍在从事附加值业务，在技术、人才、管理经验等方面差距很大。 

  比如说，据了解，建造LNG的船舶就需要非常专业的上百名焊工，一般来说一名焊工的培训费用高达20多万元，而且包括LNG的焊接、

主机设计、船舱布局等技术也被部分国外公司所垄断，因而船企必须要投入较大资金、转变观念并静下心来，利用较长时间钻研技艺，才可能

真正成就一艘高附加值的LNG船。而这背后，更是分工紧密的整个工业体系。 

  中国船舶工业行业协会也指出，长远看，中国船舶必须要对国际新标准、新规范进行研究，同时要推进产品结构的调整，才可能使得自己

比别人更快地走出泥沼。 
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