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船舶信号设备的监督检查
作者:林春光  来源:中国水运杂志  日期:2009年03月02日  点击:

    号灯、号型是船舶必不可少的信号设备，是构成船舶是否适航的重要组成部分，也是海事部门在

海上事故调查中判明碰撞事故当事双方责任的主要依据之一。 

    笔者在船舶检查时发现有些船舶存在着信号设备不满足《1972年国际海上避碰规则》（下简称

“72避碰规则”）规定的缺陷，这导致船舶航行时无法正确判断来船动态，从而导致紧迫局面或碰撞

事故的发生。笔者结合船舶安检中发现的缺陷，论述船舶信号设备的监督检查要点。 

号灯的检查 

    “72避碰规则”适用于船长20米及以上的船舶。该规则中信号设备是指：号灯、闪光灯、号型与

号旗、声响信号器具。其中号灯的种类包括了以下的几种：桅灯、舷灯、尾灯、拖带灯、环照灯。 

    船舶号灯的最小能见距离检查。检查号灯的视程（最小能见距离）是否达到规则所规定的船长大

于50米以上的桅灯6海里，船长20米到50米的桅灯的视程5海里；船长大于50米以上的舷灯、尾灯、拖

带灯、环照灯视程3海里，船长20米到50米的舷灯、尾灯、拖带灯、环照灯视程2海里。 

    号灯的供电和控制设备的检查。要检查核对假如船上的任何一盏航行灯发生故障时，驾驶台内自

动指示器是否能够发出声、光报警信号。 

    号灯安装位置的检查。要留意检查桅灯和尾灯是否装错、左右舷航行灯的光弧是否符合要求、安

装角度是否符合规则要求。有的船舶尾锚灯灯座板垂直于旗杆，这样灯光会全部向下照射到海面，一

旦在船舶追越中，从船尾方向的来船很难看到前面船舶尾灯，可能会做出错误判断而造成从船艉撞船

意外事故发生。 

    船上备用灯泡检查。船上有多少盏信号灯必须有多少个备用的船用灯泡。 

    号灯灯座的检查。当发现船舶灯座锈蚀较严重或灯箱中黑色无光漆已经大部分脱落，一定要求在

开航前纠正缺陷。如果船员简单地用一个铁丝绑扎灯座，可把它列为严重缺陷，在开航前纠正。 

    被部分遮蔽的失控灯的检查。检查失控灯要注意灯的安装和灯的形式，常见缺陷主要有间距达不

到2米和被遮挡范围超过6°。笔者曾对多艘船舶安全检查发现，A轮失控灯位于船舶的主桅杆下方，由

于桅杆粗大，环照灯射向船尾的光线被桅杆完全遮蔽，遮蔽范围约为有100°。B轮的环照灯设在前桅

顶部，环照灯射向船尾的光线被桅杆遮蔽范围是自船首向每舷各105°。C轮失控灯被遮蔽的弧度约为

30°；且该船两盏失控灯间距只有1.4米。上述三艘船舶失控灯的布设不符合“72避碰规则”要求。可

以想象的是，一旦船舶遇到失控或限于吃水须打开环照灯，而后方来船又无法通过失控灯获知此信息

将会产生什么后果。在发现A、B、C轮存在这一违反“72避碰规则”的缺陷后，严格要求船方一定要在

开航前纠正这一缺陷才允许开航。 

    闪光灯的检查。通信闪光灯常被用在中国沿海海域，夜间航行的商船在遇到渔船时起警告作用是

比较明显的。检查时要注意闪光灯的备用灯泡要有2个。不能把救生艇上闪光灯当作白昼信号灯。露天

甲板上的桅顶闪光灯是与号笛配套使用的，它的作用是当同时有很多艘船在一起时，假如我船拉汽

笛，周围的船舶不一定能清楚是哪一艘船舶在哪里，这时如果能与桅顶的闪光灯一起使用，闪光灯闪

烁几下，周围的其他船舶就会明白我船的意图，从而达到避碰行动上的一致。 
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号型和号旗的检查 

    号型是规则所规定悬挂在船上作为信号用的球形、十字型、圆柱型、圆锥型、菱型、双箭头号型

和篮子形体的总称。主要是检查黑锚球3个数量要足够，最常见的缺陷有黑油漆脱落掉色。如果是施工

船舶或拖带的船舶，要检查是否有菱形球等号型。号旗的配置主要检查是否按船长配备数量足够的相

应旗号。 

声号的检查 

    号钟放在锚机附近，主要用于船舶抛锚时船艏的大副和水手给驾驶台联系传递多少节锚链下水的

信息，另一个作用是起雾时要敲钟。注意号锣的检查，规则要求船长在100米及以上的船舶要配备号

锣。规则要求起雾时要船头敲钟，船尾敲锣，以便让周围的船舶在能见度较低的情况下，估计对方来

船的大概长度，及时采取适当的避碰行动。常见的缺陷有，船上无号锣，号锣的音调和声音与号钟相

混淆等。 

    号笛的声强要求对不同船长是145分贝、138分贝。号笛的鸣放不能全靠电动，要有机械操纵装

置。如发现船上在前桅杆的位置安装一支号笛，后桅杆也安装一支号笛的情况时，要特别注意。按规

则的规定间距超过100米的两个号笛禁止同时鸣放，如果同时鸣放，容易让周围船舶把几个短声听错为

一个长声，这极其危险。 

    另有联合号笛系统的，主要是一个号笛的声强达不到公约规定的分贝数值时，应要求船方将两个

号笛都装在船艉后桅或船艉后面的烟囱附近，从而确保间距超过100米的两个号笛禁止同时鸣放。 
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