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2012中国绿色船舶技术高峰论坛举办 

信息来源：中国船舶报 2012-12-07 

 
    随着国际海事组织一系列船舶排放限制规范的出台和实施，对船舶硫氧化物、氮氧化物以及颗粒物的排放要求日趋严格。

在近日举办的2012中国绿色船舶技术高峰论坛上，中国石化润滑油公司（上海）研发中心技术总监俞巧珍指出，未来船用润滑

油产品必须符合船舶限排新规的要求，适应由此带来的一系列变化。 

    对船用润滑油产品研发来说，限制新规带来的挑战主要来自船舶燃料硫含量的变化。目前，国际海事组织指定的大气污染

排放控制区除波罗的海、北海外，还新增了美属波多黎各临近水域、维京群岛、美国加勒比海等地，拟扩大的范围则包括我国

香港、新加坡、日本、澳大利亚、墨西哥、地中海等国家和地区，这些都是远洋运输航线密集的区域。许多国家和地区加紧了

有关限制船舶燃料硫含量的立法，欧盟就计划从2015年起，要求在波罗的海、北海和英吉利海峡等敏感海域行驶的船舶，其燃

料的最高硫含量从目前的1.5％降至0.1％。而在欧洲其他海域航行的船舶，燃料的硫含量从2020年起将降至0.5％。与传统燃料

油相比，低硫油由于硅及铝含量较高、黏度偏低，润滑度也随之降低，从而导致如燃料泵等相关部件无法得到足够润滑，在使

用过程中硅和铝的颗粒会导致发动机部件的异常磨损；而且，使用低硫燃油，则要相应地降低汽缸油注油率或者降低汽缸油碱

值，否则汽缸油中多余的碱性物质会浓缩并黏附在缸套、活塞上，加剧发动机的磨损，严重时会导致拉缸、活塞环断裂等故

障。因此，船用润滑油生产商应针对这一变化研制出更能满足市场需求的产品。 

    同时，为了应对全球各地对氮氧化物排放的限制，远洋航运公司都对船舶采取了各种氮氧化物处理方法，这些方法也带来

了新的问题。如其采用的废气再循环法，是将柴油机产生的一部分废气冷却后混入进气中，以降低过量空气系数和最高燃烧温

度，这会提高润滑油的工作温度；而燃烧室喷水法则可能增加发动机部件腐蚀的可能性；使用液化天然气（LNG）等替代性燃

料，不仅要提高润滑油的工作温度，而且对润滑油的灰分也有特殊要求。 

    针对上述新形势、新问题，俞巧珍认为，未来船用润滑油需要不断提高油品性能。对汽缸油来说，其需要更好的热稳定性

和扩散性能，来适应船用发动机冲程增加、缸径加大的新变化；需要更好的清净分散性，以应对发动机燃烧室内高压力、高温

度的苛刻工况；需要更好的抗磨损性能，来应对目前船舶运营航速普遍降低、单位时间内向汽缸注入的汽缸油数量减少的情

况。在船用系统油方面，电喷柴油机的普及，要求船用系统油具备良好的清洁度和极压抗磨性能。而要满足LNG等新燃料应用的

需要，必须开发出抗氧化、抗硝化性能优良，碱值、灰分适中，抗磨损性能更强的机油。（邝展婷） 
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