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船舶尾轴管滑油漏泄污染事故的分析处理
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摘   要：通过四宗污染事故分析，提出加强轴系设备的日常维护和检修管理，对避免因尾轴管滑油漏

泄污染具有实际意义。 
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    2004年至2007年秦皇岛水域发生了四次因船舶尾轴滑油漏泄而导致的水域污染事故。2004年4月，

河北某海运公司“XX轮”停泊秦皇岛港201泊位，尾轴管滑油严重漏泄。油污随水流漂移，在船舶尾部

形成一条长50米、宽15米的油带。2005年9月，河北唐山某海运公司所属“XX轮”停靠秦皇岛港301泊

位，现场监督员在检查中发现船舶尾部出现油污，经仔细观察发现，船尾螺旋桨上方水面有间断性油

花冒出，怀疑为船舶尾轴管滑油漏泄，因漏泄轻微，未造成大范围污染。2006年8月，广州某海运公司

所属“XX轮”靠泊秦港707泊位，船舶尾部发现大面积油污，经检查为尾轴管漏油。2007年1月26日，

浙海XX轮在靠泊西港15号泊位期间尾轴封漏泄，造成污染。上述四宗污染事故基本属同类情况。事故

频繁发生，为航运公司船舶安全航行和海事机构的船舶防污染管理提出了新的研究课题。 

尾轴滑油密封装置的基本结构特点及滑油漏泄原因 

    在船舶设计、建造过程中考虑到船舶受力、安全、制造、管理和维护的需要，将船舶后段尾轴

（穿过尾尖舱壁）部分设计为尾轴管滑油润滑形式。目前大中型船舶广泛采用辛泼莱克斯式密封装

置。这是一种橡皮环式密封，具有结构简单、密封效果好、摩擦损失小、寿命长、安装和修理方便的

特点。 

    如上图所示，为尾端密封装置结构图。将防蚀钢衬套9安装在尾轴端，用螺钉固定在螺旋桨桨毂

上，橡皮环座体凸缘5用螺钉固定在尾轴管上。橡皮环座体内有3个橡胶密封环6、7、8组成的密封元

件。环6阻止尾轴承内的润滑油外泄，环7、8阻止舷外水和泥沙进入尾轴承。密封装置的腔室中充满润

滑油以润滑橡皮环与防蚀衬套。该装置首端密封，与尾端密封装置基本相同。但只有两道橡胶密封

环，用以阻止尾轴承内润滑油漏泄至机舱。 

    笔者认为，尾轴管滑油漏泄主要有以下几个原因：尾密封装置的损坏主要发生在防蚀衬套与橡皮

环上。防蚀衬套与橡皮环相对运动使它们产生磨损、磨痕；橡皮环老化，唇部产生裂纹、缺口、毛边

等缺陷，从而导致滑油泄漏；船舶在航行途中螺旋桨缠绕渔网、绳索，损坏尾部密封环，同时螺旋桨

因缠绕异物使尾轴振动加剧损坏油封是产生尾轴漏油的主要原因；船舶尾轴漏油事故多发生在船舶空

载或轻载情况下，此时船舶吃水小，此时舷外海水压力小与机舱尾轴重力油柜产生的压力，在尾轴密

封装置存在轻微缺陷的情况下，尾轴管滑油便会从尾部密封装置中漏出污染水面；尾轴漏油事故多发

生在接近坞修的前期，即橡皮环接近其使用寿命阶段；船舶长期航行于浅水或泥沙较多的水域，也是

密封装置的故障期提前的原因之一。 

如何及时发现尾轴漏油及处理措施 

    通过实践，如何及时发现尾轴漏油主要有以下方法：船舶停泊期间、备车前或完车后的盘车期
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间。仔细观察船尾螺旋桨上方水面是否有间断性油花冒出；密封装置局部损坏，只有尾轴转到特定位

置才有滑油漏出，通过定期在机舱尾轴首密封装置前泄放部分尾轴管滑油的方式来判断----尾轴管滑

油是否与舷外海水存在较多水油交换。放出的滑油如果是白色乳状物，且数量较多则说明油水交换程

度严重；尾轴大量漏油，致使尾轴重力油柜的液位短时间急剧下降，锚泊或靠泊后船舶尾部形成一条

带状油膜或船舶尾部发现大面积油污聚集；船舶航行途中，机舱值班轮机员应密切注意尾轴管重力油

柜的液位变化，并注意跟踪纪录尾轴管重力油柜滑油的日常消耗量和新油补充规律，发现异常立即查

明原因。 

    尾轴管滑油漏泄后的处理措施：关闭高位尾轴滑油重力油柜的出口阀，开启低位尾轴滑油重力油

柜的出口阀（如果适用的话）：选择一个较低的位置安装简易的尾轴滑油重力油柜，封闭原来较高位

置的尾轴滑油重力油柜的出口阀。减轻原重力油柜的静态压力；用盘车机盘车，每当尾轴转过30度

角，停转十分钟观察船尾螺旋桨上方水面是否有油花冒出，选择一个不漏或少漏的位置关闭盘车机，

减少滑油外泄；尽快安排船舶坞修，及时更换、修复密封装置。 

污染事故预防 

    笔者认为，只要提高从业人员的业务水平，加强轴系设备的日常维护和检修管理，就能对船舶尾

轴管漏油进行预防和控制，避免因尾轴管滑油漏泄污染造成损失。 

    一是船舶坞修要注意密封装置安装前橡皮环与尾轴防蚀衬套的尺寸配合关系，间隙过大或配合过

紧都会在未来的运行中提前产生漏泄。 

    二是注意尾轴管滑油密封装置橡皮环的安装位置是否与原防蚀衬套的被磨环痕相重合，安装时应

注意新的磨擦位置应移开原来的摩擦表面。密封装置装复后经过0.2MPa的水压试验检验，不得有任何

渗漏。 

    三是严格按照船舶设备检修保养时限进行设备的维护保养避免设备超时工作或带病工作。定期进

行尾轴管滑油的实验性泄放，若发现大量白色油水乳状混合物，纵使舷外未发现滑油漏泄也应考虑尾

轴管滑油密封装置的漏油问题。 

    四是做好尾轴滑油的日常消耗和补充的记录工作，及时掌握尾轴管重力油柜滑油的异常变化。  
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