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船舶定线制在尹公洲航段深化实施
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    长江江苏段船舶定线制引进国际通行理念，对通航水域进行科学规划，让大船小船分流，各自靠

右航行，突破了江上行船一直遵循的“上行走缓流、下行走主流”的固有模式，实现了技术和实践的

创新。自２００３年７月１日实施船舶定线制以来，航行安全和通航秩序得到根本性好转，但是，在

长江尹公洲航段，由于受特殊的区位和自然条件的限制，定线制的实施成效没有其他航段显著。 

    尹公洲航段的船舶日流量高峰期近5000艘，日平均船舶流量超过3000艘。该航段上接长江焦山水

道人民沙，下接长江丹徒直水道东还原，主航道全长约10公里，航道呈“Z”字型，在长江105#浮和

103#浮水域连续两个急弯，弯曲角度均接近90度。航经此水域的船舶需累计转向达180度以上，其中尹

公洲头、洲尾处需大角度转向。长江尹公洲航段历年来事故多发，素有“老虎口”之称。 

长江尹公洲航段航路航法 

    根据“长江江苏段船舶定线制规定（2005）”，长江尹公洲航段全线实行定线制，具体的航路划

分是：大型船舶上行航路，位于黑浮连线一侧（主航道的左侧），宽度200米；大型船舶下行航路，位

于红浮连线一侧（主航道的右侧），宽度为200米；在大型船上行航路和下行航路之间有100米的分隔

带；上行小型船舶航路，在丹徒航行警戒区以下，上行小型船舶航路位于黑浮连线外侧的上行船舶推

荐航路，黑浮标的连线为推荐航路的内边缘线，推荐航路宽度为200米，在丹徒航行警戒区以上，红浮

标外侧设置了小型船舶上行特定航路，红浮标的连线为特定航路的内边缘线，特定航路宽度为200米。 

    另外，长江尹公洲航段内还在京杭运河谏壁河口附近水域设置了丹徒船舶航行警戒区，供上行小

型船舶穿越使用。为了保证在狭窄水域大型船舶的安全通过，在长江尹公洲航段内还设定了两处单向

航行控制段，受控对象为3000总吨及以上船舶和3000载重吨及以上的船队，受控航段为长江＃105-1红

浮与长江＃105-1黑浮联线至尹公洲下塔形岸标与长江＃104红浮联线之间水域和长江＃100黑浮与长江

＃100红浮联线至长江＃101黑浮与＃101红浮联线之间水域。上、下行船舶应在单向航行控制段外附近

的安全水域等让，等让原则为逆流船舶等让顺流船舶、拟驶进的船舶等让正在驶出的船舶，受控船舶

禁止在单向通航水域内交会。 

    安全状况。随着长江江苏段船舶定线制的实施，一定程度上抑制了长江尹公洲航段水上交通状况

的恶化。但由于受特殊条件的制约，长江尹公洲航段的安全状况并没有能够完全实现长江江苏段船舶

定线制的实施初衷，虽然总体事故件数在实施船舶定线制以后有了较大幅度下降，但碰撞事故件数仍

居高不下，而且由于其他航段在实施船舶定线制后安全状况得到明显改善，长江尹公洲航段在实施船

舶定线制后，该航段发生的事故件数占整个长江镇江辖段发生的事故件数的比例还有上升。 

    通航状况。通过对长江尹公洲航段船舶交通状况的实态观测，下行船舶基本能够在船舶定线制规

定的下行通航分道中航行，但由于没有下行小型船舶推荐航路，超大型船舶、大型船舶和小型船舶

（包括行动缓慢的“一条龙”拖驳船队）全部拥挤在下行通航分道中，尹公洲航段下行深水航路（即

下行通航分道）的船舶交通流量远大于航路的实用交通流量，大约只有20％的船舶沿上行通航分道上

行，而有80％的船舶沿黑浮连线外侧的上行小型船舶推荐航路上行；在丹徒船舶航行警戒区，沿黑浮

连线外侧的上行小型船舶推荐航路上行的小型船舶也只有不到三分之一的船舶在航行警戒区穿越进入

上行小型船舶特定航路；在丹徒船舶航行警戒区以上，超过三分之一的小型船舶和原沿小型船舶推荐
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航路上行的船长超过50米的大型船舶继续沿黑浮连线外侧上行，在尹公洲下洲头转向后并入上行通航

分道上行，出谏壁河口上行的船舶（包括行动缓慢的“一条龙”拖驳船队）和沿丹徒船舶航行警戒区

穿越的小型船舶在航行警戒区汇合后，沿航道右侧的小型船舶特定航路上行。 

船舶定线制深化实施的建议和措施 

    1.开辟和畅洲左汊作为船舶上行航路 

    和畅洲左汊水道位于长江镇扬河段，上接长江焦山水道人民沙，下接长江丹徒直水道东还原，上

口至下口里程约9公里，10.5 米等深线以上水域宽度平均超过900米，下口门最窄处约600米，水道走

势呈“7”字形，主流深漕水深常年在20米以上，水道走势由上而下，先由西向东，主流偏向右岸，到

和畅洲东北角时再由北向南，主流偏向左岸。 

    根据地理自然条件，有效利用和畅洲左汊的天然水道资源，将和畅洲作为良好的分隔带，开辟和

畅洲左汊作为船舶上行航路，设置大型船舶的上行通航分道和小型船舶的上行推荐航路，可以成功分

流长江尹公洲航段（和畅洲右汊）的船舶流量。 

    2.开辟连接南、北运河的专用航道 

    以“十一五”期间京杭运河的整治为契机，开辟连接南、北运河的专用航道。具体做法为：利用

原焦南航道，参照苏北运河由现在的三级航道整治后改为二级航道的航道标准，对原焦南航道进行疏

浚，并在焦南航道焦山尾和京杭运河苏北段六圩河口之间的定易洲边滩上开凿航槽，形成连接京杭运

河苏南段谏壁河口和苏北段六圩河口的进出京杭运河船舶的专用航道，在专用航道内按照各自靠右的

航行原则实行分道通航。连接南、北运河的专用航道不仅可以成功分流原航经长江尹公洲航段的进出

南、北运河的船舶，减缓长江尹公洲航段的通航密度，而且由于连接南、北运河的专用航道与长江尹

公洲航段相比，航道相对顺直，可以便于船舶的航行操纵，减少险情和事故的发生。 

    3.撤销船舶航行警戒区 

    借助对撤销西新圩船舶航行警戒区进行可行性研究的东风，进而对撤销丹徒船舶航行警戒区进行

论证。如撤销了西新圩船舶航行警戒区和丹徒船舶航行警戒区，与之配套的太平洲上口船舶航行警戒

区和定易洲船舶航行警戒区将随之消失，则长江江苏段将不存在船舶航行警戒区，从而优化了长江江

苏段船舶定线制。 

    4.整治长江尹公洲航段的“瓶颈” 

    长江尹公洲航段有两处“瓶颈”地段，一处是位于尹公洲上洲头长江#105红浮处，另一处是位于

长江#100-1处，这两处的航宽在历史最枯水位都不足200米，并仍在恶化。可以利用长江河道采砂开禁

的契机，整治长江尹公洲航段的“瓶颈”。对长江#105红浮上下500米的水域，通过长江河道采砂，对

红浮反侧的定易洲边滩进行裁弯取直，改变航道的曲率半径和水流流态，将可航水域人为扩大；对长

江#100-1处，结合采砂活动，加大疏浚力度，保证足够的通航宽度和航道维护水深，进而彻底解决

“瓶颈”问题，实现打造长江江苏段真正意义上的水上高速公路，更好地促进江苏乃至整个沿江经济

的发展。 
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