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钦州水域实施船舶定线制的可行性
作者:韦长庆  来源:中国水运杂志  日期:2008年04月16日  点击:

    钦州港位于北部湾沿海的中心位置，面向东南亚，背靠大西南，毗邻珠三角及粤港澳地区，集沿

海沿江近边优势于一体，是我国大西南地区最便捷的出海通道，也是中国走向东盟最便捷、综合效益

最佳的国际大通道之一，在西部大开发和建立中国-东盟自由贸易区中具有“承东启西”的作用，战略

地位突出，发展潜力巨大。目前，钦州港已建成万吨级以下泊位17个， 1万－10万吨级11个；在建泊

位14个，其中万吨级以下11个，1－10万吨级8个， 30万吨1个；基本形成了工业码头、商贸码头和公

用码头共同发展的格局。 

钦州水域实施船舶定线制的必要性 

    笔者认为，钦州水域实施船舶定线制非常必要，具体而言： 

    1.是满足港口发展、船舶流量增长的需要 

    据钦州海事局统计数据显示，钦州港近年来交通流量快速增长，2004年仅为12269艘次，2007年就

已经达到32393艘次。据预测，2008年将达到52709艘次，2020年将超过24.4万艘次。《钦州市“十一

五”规划纲要》中提出“加快钦州港深水航道疏浚和大型深水码头建设，完善港口功能，提升港口竞

争力，将钦州港建成以工业港为主的多功能的国际贸易深水港。到2010年，钦州港万吨级以上深水泊

位达到23个，吞吐能力4000万吨以上，货物吞吐量3500万吨以上”。根据《规划纲要》中，相关部门

对钦州港交通流量、吞吐量两项数据作了统计和预测，如下表所示： 

    由此可见，随着近年来中国－东盟自由贸易区的加快推进和泛珠三角经济合作全面启动，特别是

2008年2月21日，《广西北部湾经济区发展规划》获国务院批准实施，钦州港将迎来新一轮高速发展机

遇，船舶交通流量将呈几何倍数增长，在钦州港水域实施船舶定线制将是势在必行的。 

    2.是解决拥堵、提高航运效率的需要 

    由于还没有出台相关“航道选择”的强制性法规，目前，船舶进出钦州港可以自行选择航道：来

往于钦州港与我国北方港口之间的船舶一般选择使用东航道；来往于钦州港和东南亚（包括广西防城

港）方向的6000载重吨以下的船舶习惯从西航道进出。现在，钦州港水域存在大量交叉的交通流，穿

越东、西向的船舶交通流相互交错，由于频繁避让、候让而经常造成交通拥堵，影响海上航运效率。

随着船舶流量的快速增长，这种交通拥挤状况将进一步加剧。所以，在钦州港水域实施船舶定线制，

可以理顺和简化交通流的形式，有利于有效地组织、疏导船舶交通流，从而达到解决交通拥堵，提高

航运效率和通港效率的目的。 

    3.是防止船舶碰撞、促进港口可持续发展的需要 

    据钦州海事局资料统计显示，2004年以来，在钦州港水域发生的水上交通事故以碰撞、搁浅为

主，其主要原因是该水域中船舶会遇频繁、航路交错、航行无序等。随着我国海上能源运输规模的快

速扩大，以及《广西北部湾经济区发展规划》中将钦州港定位于“建设钦州大型炼油基地，发展原油

加工等石化产业”，可以预见，进出该水域的油船、散化船等船舶将急剧增加，而一旦发生事故，将

极易造成重大海洋污染。 
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    目前，钦州港水域大体上已存在东航道交通流、西航道交通流、勒沟航道交通流、茅尾海交通流

和金鼓江交通流等5支方向交叉的交通流。船舶在该水域航行时，由于频繁交叉会遇，容易发生碰撞事

故。此外，根据钦州港建设现状和《钦州港区总体布局规划》，钦州港码头大多均沿航道而建。因此

在该水域中，有进/出港航行的船舶流，也有码头靠/离泊作业的船舶，还有辅助拖轮、港作船、航道

码头施工船舶等，容易形成两船或者多船会遇局面, 存在航行危险。众所周知，对于多船会遇局面，

避让方法相当复杂，目前国内及国际海上避碰规则也还没有具体避让指导意见。所以，在钦州港水域

实施船舶定线制，可以分隔相反方向的交通流，可以科学地组织相互交错的多支交通流，尽可能地避

免船舶交叉会遇，及最大程度地避免形成多船会遇局面，从而有效防止发生碰撞事故和重大船舶污染

海洋事故，保证钦州港健康可持续发展。 

良好的客观条件有利于实施船舶定线制 

    地方政府的支持有利于实施船舶定线制。钦州市政府非常重视钦州港口经济的安全、快速和健康

可持续发展，提出了“以港兴市”、“大港口大工业大旅游”和“生态钦州平安钦州”的战略目标。

多年来，钦州市政府高度关心航道扩建和航路改革工作，同时对海事部门的监督管理工作给予了很大

支持，为实施船舶定线制打下了良好基础。 

    钦州港水域的航行条件有利于实施船舶定线制。钦州港航道有适合目测定位和雷达定位的地形地

貌（如大三墩、小三墩、大庙墩、青菜头岛等）和灯塔（如钦州港青菜头灯桩、西海江礁灯桩等），

有功能强、可靠性好的航标（东航道全部布置了雷达应答标），不但能满足配备先进导航仪器的大型

船舶的定位要求，也能满足仅配备罗经、雷达等简单定位仪器的小船的要求。此外，钦州港已经建立

了CCTC监控系统和AIS基站，同时VTS系统正在建设中。可以看出，钦州港良好的航行条件，十分有利

于在该水域实施船舶定线制。 

    钦州港航道特点适合实施船舶定线制。目前钦州港10万吨级东航道、万吨级西航道，以及拟建的

30万吨级航道都是单向通行设计，船舶在该水域的活动受到一定限制。在国内很多相似水域（如青岛

港），实施船舶定线制以后，对保障船舶交通安全和提高交通效率，都发挥了积极作用。因此，从经

验来说，实施定线制是可行的。 

    综上所述，钦州港作为广西北部湾经济区一个正在快速发展中的沿海港口，从其港口定位、发展

趋势来说，实施船舶定线制是必要的；从钦州港的客观自然条件来说，实施船舶定线制是可行的。在

钦州港水域实施船舶定线制，必定能够提高钦州港通港效率和提升港口竞争力，能有效保障船舶航行

安全和保护海洋环境，也能够保障钦州港口经济健康、可持续发展。 
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