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摘   要：长江航运发展迅猛，由于种种原因，损害航行船舶安全通信秩序的行为时有发生，应用ANI

能有效维护通信秩序，确保长江船舶航行安全。 
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    为了加强长江航行船舶安全管理，长江通信管理局开展了多年船舶入网工作，取得了一定的成

效。由于近年来航运业的蓬勃发展，长江入网船舶数量不断增加，船舶安全管理难度随之增大。 

船舶安全管理存在的问题 

    目前，长江航行船舶安全通信秩序没有有效的监控手段来维护，多是依靠自律。导致损害通信秩

序的行为时有发生，严重地危害了长江船舶航行安全。出现这一现象的主要原因有两个方面。 

    通信自身问题。一是设备问题。目前我们为船舶提供的船岸通信手段主要是甚高频。该设备已运

行了二十多年，设备老化，技术落后，只有最基本的“收、发、转”功能，不能满足用户需要，也不

具备用户管理功能。二是管理手段落后。我们对船舶信息的管理还停留在手工操作，信息传递主要靠

电话或传真。其结果必然是效率低下，且容易出错，服务质量难以提高。 

    用户方的问题。一是用户恶意呼叫，扰乱通信秩序。若某船占用遇险专用频道CH16恶意呼叫，此

时如有遇险船舶呼救，呼救信号将无法正常传递出去。国家无线电管理委员会规定，长江船舶航行会

让时的通信联络是专用频道CH6；长江上船舶遇险用频道是CH16。如这些频道被占用，长江船舶航行安

全将失去通信保障。最典型的例子是2005年三峡大坝156M蓄水时，坝上坝下积聚大量的船舶等候翻

坝，有的船舶一等就是半个月，船员烦躁不安，有时就用VHF来发泄不满，在工作频道上唱歌、调情、

谩骂、播发广播，还有冒充调度发调度指令的，当时的通信秩序一片混乱,严重地危害了船舶航行安

全。二是用户在通信有偿服务中逃避付费。我们对入网船舶提供的服务有两类，一类是免费的，主要

是公益性服务部分，如遇险救助、航行公告等，另一类是按通话时间计收服务费，这一类主要包括生

产性需求通话。长江航运通信现在采取的是主叫付费方式，某船通话后由甚高频转接台话务员将其船

名及通话时间记录下来，然后以此为依据收取通话费用。由于记录的船名由通话者自报，如果用户通

话后不报船名或报错船名将没有人付费。 

ANI在船舶安全管理中的应用 

    身份码也叫自动号码识别（Automatic Number Identification），简称ANI码，此码在集群系统

中广泛使用，其作用主要是证实合法用户，防止恶意呼叫或无言空占信道等。 

    若给长江上航行的每条船舶指定一个ANI码，用于证实真实身份也是可行的，对防止恶意呼叫或无

言空占信道是有效的。按长江船舶管理的相关规定，一定吨位的航行船舶都必须安装VHF设备。我们可

以将ANI码发生器内嵌VHF设备中， ANI码将随甚高频通话自动发射，不随用户意愿。有了ANI码，每次

船舶使用甚高频通信时，主叫ANI码就随同发射出去，ANI码与通信船舶名相对应的，此时就知道是哪

条船在使用设备，用户必须为其行为承担必要的后果。如果是入网船舶，甚高频转接台才提供收费服
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务项目，否则将拒绝提供。因用户产生的问题将因此可以避免。 

ANI系统的构成 

    用户身份码由用户设备上内嵌的编码器和甚高频转接台上对应安装的解码器组成。长江上几十万

艘大小船舶拥有的甚高频设备千差万别，因此加装的编码块要求必须安装简单，成本较低，用户容易

接受。在满足编码块要求的前提下，再设计解码器。因为解码器需要的数量少，只有沿江40多个VHF基

站需要安装，所以成本的考虑不是主要因素，主要考虑满足功能要求。 

    信令选择。鉴于现有设备状况，我们只能在模拟信号中选择。在众多的模拟信号信令中双音多频

（Dual Tone  Multi-Frequeney）有许多优点。DTMF信号能提供几乎无限的编码容量、设备价格低、

传递速度快且体积小。DTMF信号编解码功能分别集成在一块集成块上，功能的实现较容易。 

    解码器解出的结果是ANI码，还有一个将其译成船名的过程，这一过程可以由计算机来处理。事先

将船名录入计算机数据库，计算机将ANI码与数据库中的船名作比较可以判断出是否属入网船舶，也可

直接将船名译出。甚高频转接台根据计算机给出的真与假（T/F）判断出用户的身份。用户通话时间也

能由计算机记录并统计，费用当然准确。如果有恶意呼叫的船舶，可以准确地判断出是哪条船，并加

以录音。这一功能同样也能用在船舶遇险救助过程中。船舶遇险呼叫时，甚高频转接台能准确即时地

知道遇险船舶的船名，并可以录音，为施救和事后事故分析提供可靠依据。这样既快捷又准确，服务

质量自然提高了。 
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