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规范市场 杜绝船舶私下交易
作者:施玉清  来源:中国水运杂志  日期:2009年05月04日  点击:

    编者按：受金融危机影响，水运行业持续低迷，部分经营困难的船户发生私下卖船或转让船舶经

营权的方式以应对困境，作者分析了船舶私下交易的弊端，并提出相应的对策，希望船户能意识到私

下交易的危害，管理部门能认真对待，以示警醒。 

    全球性的金融危机予以各个行业不同的影响，这其中国际航运市场持续走低，内河水运市场受大

环境影响也已不可避免的陷入低迷，并且这一现象还将持续一段时间。面对市场低迷的情况，很多经

营陷入困境的船户以卖出船舶及转让船舶经营权等手段来降低经营成本，以求渡过经济寒冬。但是有

些船户因贪图方便，在卖出和转让船舶时未按照相关规定办理手续，造成相关部门管理困难等诸多问

题。近日，某船户拿着船舶各类证书前来咨询办理船舶转户手续，工作人员经仔细查看对照，发现船

舶所有人的名字与现在的卖方不是同一人，这就是船户私下进行船舶交易的一个案例，在实际工作中

海事工作人员经常发现这种情况，应引起足够重视。 

船舶私下交易产生的原因及弊端 

    船舶私下交易主要有以下几种情形：一是船舶所有权和经营权整体转让，但未到管理部门进行所

有权变更登记；二是船舶所有权和经营权分离，船东将经营权转让给他人，即所谓的光船租赁，但未

办理光船租赁相关手续；三是船户私下将船舶卖给船厂，拆解船舶，未办理注销登记。 

    船舶私下交易产生的原因。产生以上三种情况的原因各有不同，具体问题具体分析，不能一概而

论，经分析原因分别如下：一是内河水运市场低迷，以杭州市富阳航区为例，富阳本地船舶运输货物

种类单一，主要只能依靠运输黄砂，而现在整个黄砂市场不景气，有时候每个月只有一个航次，考虑

到燃油费、人工费、规费等，入不敷出。船户对市场持悲观态度，认为水运市场离复苏较远，故选择

将船舶卖出以节省开支；二是有些船户认为现在内河水运市场暂时低迷，对市场持观望态度，先将船

舶经营权出租，等水运市场有所好转，再将船舶经营权收回；三是船舶船龄较大，保险、维修成本

高，故在钢材价格高时选择将船舶拆解。另外还有很多船舶都是在前几年靠银行贷款高价打造的，市

场不景气导致船东在高额利息压力下无法继续经营，只能弃船还贷。 

船舶私下交易的弊端。以上情形的共同点是船户法律意识不强，未到有关管理部门办理相关手续，私

下进行船舶交易。这种做法存在极大的风险，一旦造成事故后果极其严重。其一，管理不便。有新政

策、重要通知需要通知到船户时，管理部门往往找不到船舶真正的所有人，造成消息延误或者船户根

本无法收到信息，当然也不利于管理部门及时掌握船舶动态，造成管理不便。其二，船舶发生事故，

事故处理时易出现纠纷。当船舶发生碰撞等事故需要找当事人负责任时，如果因为责任重大经营人逃

逸，受害方会找在海事机构登记的船舶所有人要求赔偿。原船舶所有人对事故一无所知，认为已将船

舶出售给其他人，自己不需要承担任何责任。但从法律层面来说，事故相关人也包括在海事机构登记

的船舶所有人，受害方可以向在海事机构登记的船舶所有人要求赔偿，也可以向实际营运者要求赔

偿。因此一旦发生事故，会给事故处理带来麻烦，引起纠纷。其三，船户未办理注销手续，私自将船

舶进行拆解，会导致出现套牌、船证不符等情况。以杭州市富阳航区为例，2009年一季度的黄砂船舶

排队报名中，经询问检查，发现有些船舶已经拆解，但是船名仍出现在排队报名的船舶当中。一方面
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这对其他依法经营的船户十分不公平，另一方面为了装运拆解船舶的黄砂，船户为逃避检查串改船名

号，给现场管理工作带来困难。 

预防船舶私下交易的对策 

    针对船舶私下交易的相应对策。为了防止并杜绝以上情况再次发生，应该采取以下一些措施：一

是进行相关法律法规的宣传教育活动，发放相关普法材料，提高广大船户的法律意识；二是管理部门

定期主动联系船户，随时了解掌握船舶动态信息；三是现场执法人员加强检查力度，开展专项检查。

以批评教育为主，说服船舶买卖双方当事人到管理部门办理相关手续。对于私自拆船的情况，有关法

律法规规定在拆船之前应到船舶管理部门办理注销手续，这一点在沿海拆船市场已经得到了较好的贯

彻，但在内河水运市场宣贯暂时还未完全到位。从某种角度来说，管理部门对拆船存在管理真空，因

此应加强与拆船厂的联系，对未办理船舶注销手续的船舶，劝说船户先去管理部门办理注销登记手

续，拆船厂凭手续再予以拆解。最后要对私改船名的行为进行严力打击，维护市场的公平公正。 

    针对水运市场低迷应采取的措施。船户私下进行船舶交易的根源在于水运市场不景气，只能采取

各种措施渡过难关，在一定程度上有些做法也是无奈之举。水运市场萎靡不振，单靠船户自己苦苦支

撑并不能完全解决问题，相关管理部门不能袖手旁观，应设身处地地为船户出招献策共渡难关。目前

而言，以下一些方法可以在一定程度上缓解压力。一是暂时报停。目前航区内有一些小吨位船舶，船

龄普遍较大，一个月航次寥寥，收不抵支，可以通过暂时报停渡过市场低谷期；二是委托他人经营。

如果自己货源不足，可以委托给其他人经营，但前提必须是要先办理相关手续；三是变更经营范围、

积极拓展货源。目前浙江省内有很多船舶经营范围仅限省内运输，但就市场行情而言，省内资源已远

远不能满足需求，必须走到省外去拓展更多的货源。船户可以申请变更经营范围，积极寻找外省货源

以应对危机。四是抓住机遇打造新船或购买二手船。目前造船市场处于低谷期，这个时候打造新船价

格较低。在二手船市场，按以往一半的价格就能买下一艘二手船。但是打造新船或购买二手船的前提

是有足够的成本能捱过低谷。 

    总而言之，对船户某些存在风险的做法，管理部门应发挥自身作用防范船户某些负面做法带来的

风险，尽量降低其造成的危害。同时以服务的态度与船户加强联系，寓服务于管理中，在水运市场低

迷时期，管理部门更应设身处地地为船户出招献策，携手共渡难关。 
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