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    全国政协委员陈峰，在全国两会召开期间呼吁推进“国轮国造”普惠政策，扩大“国轮国造”政策的覆

盖面。  

    航运业是国家经济发展和安全的命脉行业,国家提出“国货国运”的框架,强调并鼓励国内船东做强做

大。然而，近期的一份统计数据却显示，我国造船业在三大指标虽已超越韩国，成为最大的造船国，但造船

竞争力仍然不强，船舶订单大量外流的情况比较严重。  

    “造船业与航运业的发展，在宏观政策上目前仍处于严重分离状态，造船业80%左右的能力是供给国际

市场，而航运业所需的80%左右的船舶却来自国际市场。”陈峰表示。  

    陈峰指出，国内货主选择国外的船东运输,国内船东选择使用国外订单造船，除了财税条款方面的因素

与国外有差异外，民营航运企业与船厂，在目前的税收等政策上无法享受与央企同样的待遇，从而导致国内

企业整体价格竞争力不强。  

    陈峰列举了政策上的差异：为国外船东造船,船厂可以享受到20%左右的退税,而国内船东则享受不到这

一优惠，除非在海外注册船公司。现行内销远洋船财政金融支持政策仅覆盖到少数国有航运企业与国有造船

集团，不能实现全覆盖。  

    陈峰就相关政策提出建议，可扩大“国轮国造”政策的覆盖面，将现行内销远洋船财政金融支持政策扩

大到国内符合条件的船东与船厂。同时，我国远洋运输船与为境外船东建造的出口船舶应享受同等政策待

遇，使我国船东和海外船东处于平等竞争地位。进一步加大“国轮国造”政策支持力度，加大对航运企业财

税支持力度。  

    陈峰建议出台支持有条件的航运企业发展船舶融资租赁和船舶信托业的优惠措施，吸引民间投资，解决

企业发展融资困难。制定优惠措施，并适当进行税费返还，鼓励有竞争力的船厂兼并重组，实现向高端装备

制造的升级与转型，改变造船产能过剩问题。  
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