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摘要：在汽车综合性能检测中存在着一些共性的技术问题，影响着汽车综合性能检测工作的顺利开展。针对这些技术问题，对

其产生的原因进行了分析，然后提出了解决问题的办法与建议。 
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1、引言 

    近年来，随着我国汽车工业和交通运输业的迅速发展，汽车保有量迅速增加，汽车综合性能检测站的数量也与日俱增。截止

2007年底，我省的汽车综合性能检测站的数量已增至59个。各综检站工作的开展，为确保车辆的安全、动力、经济、高效、快捷的

运输发挥了重要的作用。但是从全省各地区汽车综合性能检测机构的实际工作情况来看，在对车辆灯光性能的检测和计算机控制软件

中还普遍存在着一些难以解决的技术问题，影响着汽车综合性能检测工作的顺利开展。因此，笔者对此问题作一分析探讨。 

2、车辆检测中存在的问题分析 

第一、在对车辆灯光项目的检测中，车辆的前照灯远光与近光的上、下与水平偏移量合格率太低，无法对车辆正常判定，若按

标准要求，就出现了社会上普遍认为的车车检测不合格的情况。对于这个问题，笔者经分析研究认为有以下几个方面的根由。 

①车辆检测的方法有问题。如在灯光检测中车辆会出现摆放不正的情况，使车辆纵向中心平面与大灯仪的道轨达不到垂直状

态。这样检测出的结果本身就有问题。 

②前照灯检测仪有问题。如仪器在使用一段时间后，仪器的精确度、仪器性能的稳定性会有下降，使得检出的参数会出现偏

差。我们曾对在用的一台大灯仪对同一辆车辆、同一个引车员，使车辆停放到一位置不动的情况下进行两次大灯光强与偏差的测量，

两次测量的结果差远远超出了该仪器的示值误差。 

③判定的标准太严格。标准限值与实际检测的结果相差甚远。 

④车辆本身有问题。如车辆在灯光安装装配时出现偏差，灯光自身质量低下，存在质量问题，加之车辆使用后会出现大灯松旷

位移、车身车架变形等情况。 

⑤其它问题。如车辆车轮轮胎气压不符合标准，左、右、前、后气压不一致都要有一定的影响；车辆前排付驾驶座坐人与不坐

人检出的参数也会不一样。就重复性而言，驾驶员体重大与小检出的结果对重复性也要有一定的影响。 

诸如以上种种原因，就造成了大部分车辆前照灯灯光偏移量检测结果不合格的情况。 

第二，对于目前的汽车综合性能检测机构的线内项目检测的情况来看，基本上都实行了计算机联网，即自动检测、自动判定、

自动打印结果。但在实际的工作中检测软件却常常有这样的情况出现。①检测出的数据自相矛盾、不真实。如在台试制动性能检测

中，出现同轴的左、右轮过程差最大差值点的制动力大于该轴左、右轮最大制动力。这种现象的出现一者说明该轴的左、右轮最大制

动力没有测出来，二者说明在测取左、右轮过程差最大差值点时已超出前者测试的取样时间，这样就直接影响到了该车辆制动不平衡

率结果的判定，会出现错判、误判的情况。②对检测出各参数的结果出现误判。如制动、灯光的检测结果符合GB7258-2004《机动

车运行安全技术条件》的要求，却在结果判定栏中出现判为不合格的情况。反之，检测出的结果不符合GB7258-2004《机动车运行

安全技术条件》的要求，却在判定栏中判为合格，诸如废气排放检测项目的检测结果出现错判现象比比皆是。③检测功能不完备。如

车辆在检测登录中输入是四灯制，在检测中只检测两个灯的参数；在车辆轴重、制动检测中只能检测三轴以下的车辆，三轴以上的多

轴车辆无法检测，对于全时四驱车辆的检测更是无法进行。 

3、解决问题的办法与建议 

关于灯光检测中存在的诸如以上的问题，笔者认为要着手从如下几个方面进行解决。①解决检测的方法。这个问题的解决，第

一、要提高人员操作水平、业务素质，让每个操作者要熟知GB7258-2004《机动车运行安全技术条件》与GA468-2004《机动车

安全检验项目和方法》中规定的灯光检测的方法和判定的标准，严格规范操作，使车辆准确地停放在规定的位置。第二、要安装车辆

摆正器，在检测灯光的车辆停放处安装摆正器后，可使车辆的纵向中心平面与检测仪器保持垂直。第三、在遇到大型车辆无法驶入摆

正器时要在检测仪器前、后划出车辆行驶的导向标线，尽可能的做到使车辆的纵向中心平面与检测的仪器保持垂直。②要定期的对前

照灯检测仪器进行性能核查，除定期进行省质检部门的年度计量标定外，还要定期有目的的对仪器的工作性能、精度、误差进行期间

核查，以确保仪器的准确可靠。③建议尽快修订标准适当放宽检测的标准限值。关于前照灯有远光光强、上下、左右偏差的要求，有

近光上下、左右偏差的要求，对于前照灯的远光，是车辆在夜间正常行驶时所必须要的。随着车辆性能的提高、路况的改善，车辆行

驶的速度越来越快，对远光的强度、上下的偏差也越来越有较高的要求，所以对于这两项的标准限值还应进一步严格才是，对于远光

的左右偏差应适当放宽，不会影响车辆的行驶；而近光主要是车辆在低速、会车时才使用，使用的频率不会很高，所以此项的标准限

值适当放宽不会影响行车安全。④提高车辆自身灯光的性能。呼吁灯光制造厂商要进一步提高灯光本身的质量，车辆使用者应加强车

辆、灯光的维护、防锈、紧固保养，确保车辆的技术性能。 
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对于汽车综合性能检测机构检测网络系统中存在的以上问题要着重从以下几方面来解决。①规范检测软件系统。使检测软件程

序要尽可能的标准化、统一化、格式化。对于每一台仪器中的不同参数的信号取样时间点（如车轮制动力与车轮制动力平衡等）要一

致。二次仪表的显示值、点正屏显示值与打印结果值应相一致。测量结果值的描述与GB7258-2004《机动车运行安全技术条件》标

准规定值的要求相一致（如侧滑检测时测量结果为“内多少或外多少”；而标准规定是“+多少、-多少”）。测量结果应能真实反应

车辆的实际情况等，在软件的编制中，不应留人工输入的“活口”，避免车辆不上线出单、杜绝舞弊现象的发生。②提高软件运行的

可靠性能。确保检测结果真实可靠、判定合理有效。③检测软件中的检测方法、判定限值要根据新标准的出台情况不断更新改造，使

其符合标准规定。④检测的项目要能满足GB18565-2001《营运车辆综合性能要求和检验方法》的要求，要能适应新型车辆的检测

需求。 

综上所述，通过对汽车综合性能检测工作中具体技术问题的解决，必将会有力的推进汽车检测工作技术的进步，管理水平的提

升，工作行为的规范，促进汽车检测工作有序、健康的向前发展，确保车辆的安全技术性能、降低交通机械事故，提高运输效率。 
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