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尊敬的各位领导、专家： 

    受委托，由我汇报集装箱装卸设备的创新技术，感到非常荣幸，希望得到领导专家的指教。 

    集装箱岸桥和场桥，十多年前，国内国际全是洋人天下，振华公司自92年成立以来，在党的改革开放

阳光照耀下，在中央、交通部、沪市、中交集团各级领导和各行业的支持下，公司坚持走以市场为导向、

以企业为主体的自主创新道路，创业十五年来完全改变了这个历史。不仅将洋人请出国门，而且完全占领

了世界市场，使我国成为这类重型设备的出口大国。目前，这类产品计有3000台已销往世界56个国家和地

区（包括我国香港、台湾）的120多个港口。振华港机连续七年世界排行榜第一，连续四年占领世界市场

50%以上的份额，2006年达到73%。产值连续4年50%增长，2006年达170亿元。为什么振华能发展这么快呢，

我们总结三句话，第一抓住一个好市场，且有能压倒竞争对手的多项核心竞争力；第二，有一支士气高

昂、有本领、有崇高抱负的队伍；第三依靠不断的自主创新。自主创新是科技发展的灵魂，是公司十五年

来高速发展，居于世界同行之首的关键所在。 

    大家知道，世界贸易的发展，带动了集装箱水运业的飞快发展， 船东为了追求最大利润，船舶越造越

大。据资料分析一艘6000TEU 的船是3艘2000TEU 船造价的4/5，而且单箱的营运成本，船舶消耗成本低很

多。经济效益驱赶着集装箱船越造越大。十五规划期间，出现了6000TEU，没多久就被7000多，8000多，

9000多和1万TEU所赶超。去年马士基船公司1.45万TEU的船投入运营，而且这些大船船速都很快，几乎都是

25节。专家分析，对付这类船，港口码头没有船时效率330TEU以上是无法满足要求的。鉴于目前的常规岸

桥设备，一次只能吊运一个40英尺箱，这类常规的岸桥自集装箱运输业发展以来保持了半个世纪，由于效

率还不是很高，因此港口码头要实现330TEU的装卸效率要投入9～11台起重机，显然是相当困难而且投资

大、成本高、能耗大经济效益差。市场迫切需求高效集装箱装卸设备问世。提高参数，如加大小车运行速

度、起升速度等固然可以提高效率，岸桥的多项参数之最也是由我公司创造。但多年的经验证明受司机不

适条件和起重机刚性条件的限制，现参数已提至最高程度，效率提升的空间已经不大了。必须从一次装卸

的箱数上进行突破创新，才能解决目前船东的需求。作为不断追求技术创新，追求技术领先的上海振华港

机公司，将一次装卸从原来常规岸桥的一个40英尺箱创新开发成一次可装卸2个40英尺箱岸桥提到议事日

程。这个创新理念于2002年提出，公司立即组织研发，使用成熟技术集成，同时得到上海港和迪拜港的支



持，他们是第一个吃这个螃蟹的。我们按常规岸桥的价格卖给他们，用好再付些差价，但仍然是非常便

宜。2004年研发成功后，投入这两个港口使用，大获成功，并创造了110TEU/小时高效的世界纪录。其高效

的装卸效率为常规岸桥的2倍以上，比预计的高很多。它的高效引起世界用户和业内人士的广泛关注。此

后，迪拜紧接着下订单采购24台，上海港也购置了14台。接着盐田、赤湾、新加坡、韩国等大量采购，二

年时间就获订单150台，创汇达十多亿美元。它的影响力还在向美国和欧洲扩展。可以预言，双40英尺箱起

重机必将是码头装卸设备更新换代的产品。 

    追求高效是不停顿的，我公司在双40岸桥成功的基础上，2005年又提出一次吊三个40英尺箱岸桥的构

思宏图，并得到深圳妈湾港的支持。我们以双40英尺岸桥的价格向他们供货，也于2006年年底交付使用，

初步使用效果不错。在双40英尺箱基础上效率再度提高10%～20%。再次引起世界用户关注，参观、索取资

料络绎不绝。这些原始创新，使我国一举成为世界集装箱岸桥技术的领跑者。 

    再如，我公司研制的世界先进水平的全自动化双小车双40英尺箱岸边集装箱起重机。传统岸边集装箱

起重机只有一部小车实现装卸船作业，既要装卸高达40米的大船，又要装卸只离地1.5米高的集卡，兼顾高

和矮两种工况是困难的。上海振华港机设计开发全自动化双小车中转接力方案。创新地布置了两部小车，

一个管高，一个管低。前后小车通过中转平台接力，既优化了吊运路径又提高了对位效率，解决了司机对

集卡难的问题。通过攻克两部接力式小车自动对位、自动识别、自动纠偏和双车协调控制等关键技术，实

现了两部小车双40英尺箱全自动化无人操作，起重机作业效率提高100%以上。 

    双40英尺箱双小车岸边集装箱起重机于2005年研发成功，现已交付青岛港使用。它是在2004年研发成

功的双40英尺集装箱起重机和2002研发成功的全自动化双小车起重机的基础上集成创新，既可实现一次装

卸2个40英尺箱又可实现全自动化作业，是自动化码头的首选产品。 

    集装箱装卸设备另一种是场桥，自从世界使用场桥以来，至今，这类设备世界拥有6500台，全部无例

外使用柴油发电机组为动力。能耗高、污染环境，经济性差一直成为困扰业内人士的难题。市场的难题就

是我们的动力，我们一定要为国人争光，争抢解决。于是，2002年创新将超级电容移植到起重机上，与柴

油机发电机组一起组成混合能源。其结果是柴油机能耗降耗近30%，且消除噪音和黑烟的污染。目前样机十

多台在国内外港口进行工业运行考验。随着燃油的紧张和油价的攀升，取消燃油使用市电的场桥又被我们

提出并立项攻关，已于去年研发成功在深圳招商码头使用。经过测试，单箱的成本由原来用油时的十元降

至3元不到，经济效益非常可观，又完全消除污染，受到用户广泛关注。 

    此外，起重机悬挂系统摇摆是影响吊具对箱和集装箱对位效率的主要因素。减少吊具与箱体在吊运中

的摇摆是集装箱装卸的首要技术关键。上海振华港机创新研制了基于倒三角形悬挂固有防摇机理的小车吊

具机械八绳双向防摇系统和液压式吊具平移偏转对位控制系统。将原来两个单向配置的梯形悬挂结构改进

为四个双向配置的倒三角形悬挂结构，原创性地实现起重机吊具由单向减摇向双向防摇的技术突破。集装

箱最大振幅控制在±25mm以内，提高了对箱对位效率。 

    还应提到的是我公司创新研发的应用GPS技术的RTG。公司创新将先进的GPS差分技术和起重机的电控系

统相结合，通过地面差分系统，GPS可以帮助码头建立起一套‘虚拟轨道’，从而实现RTG大车自动纠偏，

RTG大车直线行走的精确定位，其定位精度可达±15mm。  

    以上提到这些先进的技术和产品都在以其优越的技术性能引领着世界，使公司不断地获得大订单。不

完全统计，近几年这些创新技术，具有自主知识产权的项目就获得订单达20多亿美元。这些新一代的集装

箱起重机关键技术的研发与应用使我们荣获2005年度国家科学技术进步一等奖。胡锦涛总书记亲自为此颁

奖，并于2006年6月13日亲临我司视察，勉励公司要继续瞄准世界科技的前沿，特别是港口机械的科技前

沿，大力加强企业的自主创新能力，努力掌握关键技术、核心技术，把企业做得更大更强，为伟大祖国、



为中华民族增光。公司全体员工大受鼓舞。 

    目前，我们正在研制一种集装箱装卸的新系统，此系统将彻底改变目前集装箱码头使用地面集卡的运

输方式，将立体电动平板车输送系统用于码头上。该系统的示范线已在我司长兴基地兴建，年底将投入实

战使用。这个系统一旦成功，将是集装箱装卸史上的革命。欢迎各位领导、专家届时莅临指导！  

    各位领导、各位专家，集装箱运输业的发展是一部先进技术不断取代落后技术的历史，是一部先进技

术不断创造更多新财富的历史。我们预言，各国均在大力发展的外贸事业将会促进集装箱运输鹏程万里。

ZPMC也将不断为这种运输方式注入高新技术，提供高生产率，节能、环保的设备，为港口创造更大的财

富。 

    

    谢谢大家！ 
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