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试分析道路交通事故中汽车财产损失价值之涵义
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当今最普通的交通工具之一 ──汽车，随着人们生活水准的提高和工作环境的变
化，人均保有量在快速增长，车辆档次相应也在提高；社会经济的发展、道路交通的
延伸、城区地域的拓展及路面的扩宽又给各类汽车的增加创造了条件、提供了便利。
然而，道路交通堵塞、高峰期人车拥挤现象日益突显，加之驾驶员自身驾车及其它原
因使得交通安全形势严峻，交通事故时有发生。  

至交通事故机动车物损失价值鉴定进入法定程序以来，交通事故造成车损价值一直
习惯于以往常固有的理论思维模式来判定评估损失价值──即直接将修复还原价格作
为损失价值。其事实上，因交通事故造成的车损价值在不同的法律关系中，表现形式
不同。  

一、交通事故中车损价值在各自所形成的法律关系下的涵义  

1、交通事故当事人与保险公司即被保险人与保险人的保险合同关系下的车损价
值。  

一般情况下，人们购买汽车后都要向保险公司进行车险保。汽车上路后，一旦出现
交通事故，发生车险，事故当事人就要及时通知所投保的保险公司，保险公司随之到
达事故现场或相应地点场所，勘验事故车辆，审定保险责任，提出损失赔偿报告。事
故出现后，保险人、被保险人或第三者可以自行协商达成赔偿协议，赔偿依据便是保
险合同；保险人、被保险人或第三者也可根据事故所造成的自身损失和对第三者造成
的损失程度，依公安交警队出具的事故责任划分，由事故当事人向保险公司提出索
赔，保险公司遵循“保险利益，损害补偿，法律规定”原则，在保险责任范围内承担
赔偿责任，超范围或不予承担的费用保险公司一般不会承担，则由当事人承担赔付。
当然其中如入保的是不计免赔的第三者责任险则全额赔付损失。  

在这种保险合同的法律关系下，保险人与被保险人双方地位平等，虽然各自有着自
己的价值利益观，但对车损的一般认知程度都基本符合常规。在保险市场相对较成熟
的欧美国家，保险公司直接处理赔付的是一些损失较小、过程简单的赔案，而损失
大、技术难度高的赔案是由中立的评估机构处理。在我国现有体制下的保险业，涉及
到交通事故车财损失时，其理赔、定损都是由保险公司单方去完成。然而保险公司
（保险人）作为一个利益集团，注重社会效益同时，经济效益是重点考核内容。在市
场经济规律作用下，发生车损的可修复费用肯定比购买更新原件要偏宜，至于还原到
原件程度没有考虑的并不多。如果需要更换配件，市场经济下各类商品往往是各档次
都有，而且汽车零配件进口件与国产件、正厂产品与副厂产品价格不同，在这种情况
下，同一车物财产损失因采用价格不同使价值出现差异。如果事故当事人与保险公司
对所出现的车损内容及程度认知相同，对修复技术认可，对配件质量默许，对所出具
的赔偿损失无异议，在这样的保险合同关系下，车损价值是一个较低成本下的修复还
原价格。否则，这也是由于事故当事人与保险人因定损价值产生分歧走向诉讼程序的
主要原因。  

2、交通事故中一方因过错导致对方及其他者的车辆受损而引发的民事侵权法律关
系下的车损价值。  

公安交警部门对交通事故作出责任划分后，主责方或全责方向保险公司提出赔付要
求，保险公司的第三者责任险赔付是按保险合同约定的内容赔付，是履行合同兑现被
保险人的承诺。由于超出赔付范围的损失无责主或次责方没能全部得到，这并不等于
它将放弃或免除对肇事方当事人的追究及要求补偿，他可不受该第三者保险合同制
约，有权要求全责方承担因交通事故而引发的一切损失，进而引起民事诉讼。  

在这种民事侵权赔偿法律关系下，《中华人民共和国民法通则》第一百零六条，第
一百一十七条、第一百三十四条等规定了过错行为人要承担自己因过错行为使他人财
产受损的民事责任及承担责任方式。2004年5月起实施的《中华人民共和国道路交通
安全法》又为处理交通事故采用民法通则提供了诉讼平台。  

通常情况下，交通事故损失只是对所发生的标的物的有形的、可量化的价值进行核
算，一般按照具体的修理费用或配件价格确定损失额。对于因事故使车辆既便是修复
了，修复后作为二手车出售时，价格出现折扣现象这部分无形的损失并没有直接体现
出来。特别是新车，其修复后的车与原装车不论机器性能还是整车效果都是有区别
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的，这样不可能不出现整车贬值和机器零件加速折旧现象。这时，在这种民事侵权法
律关系下，车辆财产损失价值实际上是上述两者损失之和。  

举例说明：2007年2月，天津，梁某开着一辆夏利车不慎驶进逆行车道，与刘某驾
驶的一辆威乐迎面相撞。交警部门对事故进行勘察后，认定梁某超速行驶且驶入逆行
道，应负事故全部责任，但双方就赔偿问题无法达成一致，刘某遂将梁某告上法庭。  

刘某认为，肇事方梁某除应赔偿医疗费、车辆维修费、拖车费等直接费用外，还应
对“车辆贬值费”进行赔偿，其理由是他的新车无端被撞，既便是修好了，配件也不
可能保证原装，必然会造成车辆价值贬损。后经二手车鉴定评估公司评估，刘某这辆
车贬值费为10700元。后经法院审理判决支持了刘某的诉讼请求。  

现在各地对“车辆贬值费”是否计入损失价中作法不一。然而各事故当事人追讨
“车辆贬值费”的却越来越多。  

3、事故当事人与行政机关、司法机关之间的行政法律关系下的车损价值。  

发生道路交通事故后，事故当事人向公安交警部门报警，交警队及时到场，组织
施救，进行现场勘验，尽快恢复交通通畅，相应的根据勘验资料划分事故责任，协调
事故人之间赔偿事宜。同时，一方面指定由公安局交通管理部门和法定鉴证机构共同
确认的道路交通事故车辆技术鉴定厂家对车辆进行更新部件、修理部件等的技术鉴
定；另一方面，出具“道路交通事故车辆、物品财产损失价值鉴定”委托书，由具有
法定资质的专门鉴证机构对此做出价值鉴定。  

根据《中华人民共和国价格法》、《国务院国清（2000）3号》、原国家计委《计
办经调（2001）1546号》文件规定，各地法定鉴证机构是价格主管部门下设的价格认
证中心。在司法活动中涉及到有关价格由该机构中具有相应资质资格人员做出鉴定结
论。  

值得注意的是近几年来，我国汽车业发展迅猛，品牌系列化、营销网络化，汽车市
场相继出现了特约维修店、汽车超市、4s店等。传统的汽车修理配件业相对于新型规
模经营者在实力上是弱者，就要采用其他营销策略如价格策略等来赢得市场。在这种
繁荣的、快速发展的和有待进一步规范完善的市场中，很容易出现汽车的配件价格因
进货渠道、质量的不同而不同；修理费用因其技术含量与企业规模对等与否等，使之
出现采用不同层级的价格得出不同的价值鉴定结论。  

现实运行中，所联合指定的技术鉴定厂家一方面因技术人员流动性大，或者专业素
质原因，对车辆鉴定容易出现服务不到位、技术鉴定有偏差现象；还有的对无需更换
零配件的做更换处理，加重了赔付方的负担；有的擅自收取技术鉴定费、拍照费；甚
至强迫当事人在本厂进行修复；出具不合格的损失鉴定确认书。由于道路交通事故车
辆价值鉴定工作直接服务于行政执法，直接影响到价格鉴定的公正性，也关系到车辆
当事人的切身利益，因此，不偏不倚，“合法、科学、客观、公正”是交通事故车辆
损失价值的鉴定原则。  

损失价值计算方法常用的是：  

①修复费用加和法  

鉴证价格＝∑修复费用－残值  

      ＝∑[配件价格(材料费用)＋工时费用＋其他费用]－残值 

②对于受损车辆属全损或推定全损的鉴证，则要用成本法计算  

鉴证价格=车辆重置价×成新率-残值  

    从中可看出损失价值所含内容及成分是不同的。  

在这样的法律关系下，具有法定资质的专业车损鉴证部门所出具的损失价值结论
既不等同于保险理赔车损价，也不完全等同于技术鉴定价，而要依充分完善成熟的市
场中等价格确定损失价值。总之，最终交警部门是以法定鉴证机构出具的车辆损失价
值鉴定结论作为交通事故车辆损失价值的。  

如果当事人对此仍有异议，可向司法部门申请诉讼。  

二、关于交通事故车辆损失价值中“车辆贬值费”问题  

笔者认为：  

①目前，根据有关保险条款，“车辆贬值费”并不属理赔项目，发生汽车车损险
后，其保险费原则上是以修复为主，保险不具有对受损车辆实现保值增值作用，因而
保险公司不承担此项费用，那么，这项费用就由责任方承担。  

②具有资质的价格鉴证机构在对交通事故中的车损价值进行鉴定时，一般只对直
接损失进行鉴定。但对个别事故车若是新车所造成的损失应适当加计“车辆贬值
费”，其标准和依据应视具体品牌、车型、原车基价等具体情况，将损失金额的一定
比例或基价的百分之几计入总损失价值中，这样是符合《中华人民共和国民法通则》
中有关因侵权所带来的损失应给予赔偿精神的。然而我国地域辽阔，各地经济发展不
平衡，难以统一计算标准，但原则和指导思想应是一致的。  

③修复还原费用与实际损失费用是有区别的，目前，“车辆贬值费”的估算存在着
测算方面问题。与维修工时费、配件价格不同的是“车辆贬值费”的计算富有弹性。
一方面，“车辆贬值费”是针对新车而言，那么，新车界定范围是以“没有上牌照”
为据呢，还是以当地交警部门制定的“两年”作为标准呢（因为新车两年内可免
检），还是以事故车的实际状况来确定是否属新车？如果以车况确定新旧程度，那么
又以哪些指标作为参数呢？计算起点不同、基价不同，“车辆贬值费”计算值不同，
这些都有待于今后从事此项工作的人员进一步探索研究。  

从上述分析可看出，道路交通事故中，同一事故车辆的财产损失价值在不同的法



律关系下涵义不同；“车辆贬值费”如何计入损失价值中需相关部门做出统一规定。  
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